
Thailand Towards Zero แนวคิดใหม “ลดการตาย

และบาดเจ็บสาหัสบนถนนเป็นศูนย…ดวยวิศวกรรม

ศาสตร”

วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) รวมกับ สมาคมวิทยาการจราจรและขนสงแหง

ประเทศไทย จัดเวทีเสวนาระดมความคิดเห็น เรื่อง “ลดการตายและบาดเจ็บสาหัสบนถนนเป็นศูนย…ดวยวิศวกรรม

ศาสตร” ชูแนวคิดใหม Thailand Towards Zero เพื่อลดการสูญเสียจากการตายและบาดเจ็บสาหัสบนถนนใหเป็น

ศูนย ดวยหลักสากล “วิถีแหงระบบที่ปลอดภัย (The Safe System Approach)” ที่ใชในกวา 35 ประเทศ โดยมี ดร

.ธเนศ วีระศิริ นายกวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยฯ เป็นประธานเปิดงาน ณ หองประชุม วสท. เสนอทําเลนม

อเตอรไซค ชวยลดอุบัติเหตุตาย-บาดเจ็บสาหัสเป็นศูนย

ดร.ธเนศ วีระศิริ นายก วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) กลาววา ประเทศไทยยังคง

ครองแชมป ประเทศที่มีสถิติการเสียชีวิตสูงสุดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต นํามาซึ่งความสูญเสียดานทรัพยากร

มนุษยและกระทบตอการเติบโตทางดานเศรษฐกิจของประเทศปีละไมตํ่ากวา 5 แสนลานบาท หรือ 3 %ของ

ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP) ที่ผานมาประเทศไทยแกปัญหาอุบัติเหตุจราจรเป็นแบบ “คอยเป็นคอยไป

” ซึ่งอัตราการเสียชีวิตบนถนนยังคงเพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง ดังนัน้ในระยะเปลี่ยนผานประเทศดวยนวัตกรรมไปสู

เศรษฐกิจดิจิทัลและไทยแลนด 4.0 ไดเวลาที่ประเทศไทยจําเป็นตองเปลี่ยนแนวคิดรูปแบบใหม วสท.รวมกับสมาคม

วิทยาการจราจรและขนสงแหงประเทศไทย ขอเสนอรัฐบาลดวยวิสัยทัศนของประเทศรวมกัน “Thailand Towards

Zero” หรือ “ลดการตายและผูบาดเจ็บสาหัสบนถนนใหเป็นศูนย” ซึ่งจะสําเร็จไดดังเชนที่หลายประเทศไดทํากันมา

แลวนัน้ ทุกหนวยงานรัฐและภาคประชาชนตองเดินหน ารณรงคและจัดสัมมนาในกลุมผูขับขี่และผูเกี่ยวของอยางตอ

เน่ือง พรอมจัดตัง้คณะทํางานติดตามผลจํานวนอุบัติเหตุและผูเสียชีวิต เพื่อนําเสนอแนวทางแกปัญหาตอภาครัฐ

ศ.ดร. พิชัย ธานีรณานนท นายกสมาคมวิทยาการจราจรและขนสงแหงประเทศไทย และประธานคณะอนุกรรมการ

สาขาป องกันอุบัติเหตุทางถนนและการเสียชีวิต วสท. ไดใหความเห็นวา อุบัติเหตุบนถนนในประเทศไทย มีผูเสีย

ชีวิตสูงและบาดเจ็บสาหัสบนถนนปีละ 220,000 คน สวนใหญเกิดขึ้นจากรถจักรยานยนตสูงถึง 74% ถึงแมวา

กระทรวงคมนาคมไดพยายามรณรงคใหผูขับขี่มอเตอรไซคสวมหมวกกันน็อกมาอยางตอเน่ือง แตยังมีผูขับขี่มาก

เกินกวา 50% ยังไมปฏิบัติตาม สวนในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานครมีจํานวนรถจักรยานยนตมากถึง 3 ลานคันใชถนน

รวมกับรถยนต เน่ืองจากการสวมหมวกกันน็อกเพียงอยางเดียวไมสามารถชวยรักษาชีวิตได จึงจําเป็นอยางยิ่งที่ควร
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จัดใหมีเลนมอเตอรไซค หรือ “ชองจราจรสําหรับรถจักรยานยนต” แยกออกจากรถยนต ซึ่งในตางประเทศ เชน

มาเลเซียและไตหวันไดดําเนินการแลวพบวาสามารถสรางความปลอดภัยใหผูขับขี่จักรยานยนตไดถึง 83% การ

ทําชองทางเฉพาะเลนมอเตอรไซคน้ีไมจําเป็นตองทํายาวหลายกิโลเมตร แตควรเริ่มในจุดที่เป็นโรงเรียน ชุมชน วัด

และทําในระยะสัน้ๆ ประมาณ 1 – 2 กิโลเมตร

สิ่งทาทายสําหรับประเทศไทยที่จะทําใหผูขับรถและจักรยานยนตปลอดภัยไดคือ การทําใหผูขับรถอยางถูกกฎหมาย

(Safe Driver) อยูในรถที่ปลอดภัย (Safe Car) และวิ่งบนถนนที่ปลอดภัย (Safe Road)” ซึ่งคนไทยมักมองวา

อุบัติเหตุบนถนนเกิดจากความผิดพลาดของผูขับขี่ที่ขับรถดวยความประมาท ขับรถเร็ว หรือขับรถยอนศร แตดวย

“วิถีแหงระบบที่ปลอดภัย” หรือ “The Safe System Approach” มองวาสิ่งเหลาน้ีเป็นความรับผิดชอบรวมกัน

ระหวางผูใชถนนและผูออกแบบ เพื่อรักษาชีวิตของผูใชรถใชถนน ทุกคนไมวาจะเป็นวิศวกร ผูผลิต บริษทัตางๆ

ตองคํานึงถึงหลักสําคัญ 4 ประการ 1.การตระหนักและยอมรับวาทุกคนจะทําผิดพลาดในขณะที่ใชถนน อุบัติเหตุเล็ก

น อยเกิดขึ้นเป็นประจํา 2.รางกายของมนุษยเราสามารถทนแรงกระแทกไดเพียงระดับหน่ึง หากมากกวานัน้จะเกิด

การบาดเจ็บสาหัส หรือเสียชีวิตได 3.ผูออกแบบ ผูสราง ผูควบคุมการใชถนน ผูผลิตยานพาหนะ และผูรักษา

พยาบาล ตองรับผิดชอบรวมกับผูใชถนนในการป องกันอุบัติเหตุที่รุนแรง ที่นําไปสูการตายหรือการบาดเจ็บสาหัส 4.

การสรางความแข็งแกรงใหระบบ หากสวนหน่ึงของระบบลมเหลว สวนอื่นๆ ตองสามารถทําหน าที่ปกป องชีวิตของผู

ใชถนนได

ดร.กุลธน แยมพลาย อุปนายก สมาคมวิทยาการจราจรและขนสงแหงประเทศไทย กลาววา “สภาพถนนบานเราและ

ริมทาง แตกตางจากถนนในตางประเทศที่พัฒนาแลวอยางสิน้เชิง เชน การจอดรถสองขางทาง และการคาขายบาง

ประเภทที่ยื่นออกมานอกพื้นที่ทางเดินเทา ทําใหบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น ปัญหาหลักของการเกิดอุบัติเหตุบน

ทองถนน เชน การตัดหน ากระชัน้ชิด การขับรถดวยความเร็ว และปัญหาการจราจรติดขัด วิศวกรรมศาสตรจะเขามา

ชวยลดความรุนแรงที่เกิดจากอุบัติเหตุอันมาจากความผิดพลาดของคน เชน การออกแบบถนน การติดตัง้ราวกันชน

การบํารุงรักษาถนน การจัดการทางแยก-ทางกลับรถที่เหมาะสม ซึ่งปัจจุบันกรมทางหลวงและหนวยงานที่เกี่ยวของ

ไดนําหลักวิศวกรรมศาสตร เชน “Traffic Calming” หรือ “การลดความเร็ว” ของรถกอนเขาพื้นที่เมือง แนวทาง

การแกไข ควรพัฒนาถนนบาน ราเป็น Complete Street แบบในตางประเทศ ซึ่งใหความเสมอภาค (Equilibrium)

แกผูเดินทางทุกโหมด โดยแยกชองจราจร รถจักรยานยนต รถยนต และรถขนาดใหญอยางชัดเจน เพื่อสรางความ

ปลอดภัยในการเดินทางของทุกคน

รศ.ดร.ภาวิณี เอี่ยมตระกูล คณะสถาปัตยกรรมศาสตรและผังเมือง มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร กลาววา การพัฒนา

คมนาคมขนสงใหมีความสะดวกสบายยิ่งขึ้น ไมไดหมายความวาประชาชนทุกคนจะสามารถเขาถึงรูปแบบการเดิน

ทางที่ปลอดภัยได หลายคนจึงหาวิธีการเดินทางของตนเอง เชน รถจักรยานยนต รถจักรยาน หรือการเดินเทา ซึ่ง

เปิดโอกาสใหเกิดอุบัติเหตุและการเสียชีวิตบนทองถนนเพิ่มขึ้น ดังนัน้ทุกฝ ายตองรวมมือแกไขและบูรณาการ

ทัง้หมดอยางเป็นระบบ ทัง้ดานการออกแบบ การวางแผน การสรางทัศนคติและความรูความเขาใจของประชาชนใน



เรื่อง “ระบบแหงวิถีความปลอดภัยทางถนน” ซึ่งไมมองวาการขามถนนใตสะพานลอยเป็นเรื่องปกติ ตองปลูกฝัง

ความคิดวาถนนถูกสรางมาสําหรับทุกคน รวมถึงการสรางอัตลักษณและบรรยากาศริมถนนใหนาเดิน ชื่นชมทัศนีย

ภาพ เป็นการสรางมูลคาเพิ่มและสรางรายไดใหแกประชาชนอีกดวย

นายธิบดี หาญประเสริฐ นายกสมาคมยานยนตไทย ใหขอคิดเห็นวา ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุบนถนนของ

ประเทศไทยเกิดขึ้นจากหลากหลายมิติ คือ ยานพาหนะ, คน, ถนน และสิ่งแวดลอม ประเทศไทยมีจํานวนรถบรรทุก

1 ลานคัน รถบัส 1.6 แสนคัน และจํานวนรถจักรยานยนตอีกกวา 21 ลานคัน ซึ่งตองการการบํารุงรักษาพาหนะและ

เครื่องยนต แตเน่ืองจากประเทศไทยมีชิน้สวนอะไหลปลอมจําหนายอยูในทองตลาดเป็นจํานวนมาก สงผลกระทบ

โดยตรงดานความปลอดภัยตอผูใชรถ โดยเฉพาะอยางยิ่งการเลือกใชชิน้สวนอะไหลปลอมในสวนที่เกี่ยวกับความ

ปลอดภัย หรือ Safe Part เชน ผาเบรก ลูกยางเบรก น้ํามันเบรก และโชคอัพ ซึ่งมีความแตกตางกันทัง้ดานคุณภาพ

และความคงทน จึงเป็นสาเหตุหน่ึงของการเกิดอุบัติเหตุรุนแรง ดานทักษะและคุณภาพของคนขับโดยเฉพาะรถ

บรรทุก และรถโดยสาร สวนใหญมักถายทอดกันเอง พอสอนลูก ไมผานการฝึกอบรมการขับและการบํารุงรักษาที่ถูก

ตองตามคูมือและมาตรฐานของรถชนิดนัน้ๆ ตลอดจนยังขาดความภาคภูมิใจในอาชีพและความรับผิดชอบ

อีกดานของอุปสรรคในการลดอุบัติเหตุบนถนน คือ การบันทึกขอมูลอุบัติเหตุที่ไมเชื่อมโยงกัน ทําใหยากตอ

การนําขอมูลมาศึกษาวิเคราะหถึงสาเหตุที่แทจริงของอุบัติเหตุแตละครัง้ จึงอยากเห็นความรวมมือจากทุกฝ ายใหมี

การใชระบบการบันทึกที่เป็นแบบฟอรมรูปแบบแพทเทิรนเดียวกันและสามารถเชื่อมโยงขอมูลถึงกันไดอยางรวดเร็ว

จะเป็นประโยชนตอหนวยงานตางๆ สามารถเขาถึงอุบัติเหตุไดอยางทันที เชน มูลนิธิตาง ๆ ที่เขาถึงจุดเกิดเหตุกอน

ใคร สามารถบันทึกสาเหตุลักษณะของอุบัติเหตุ เพื่อนํามาใชเป็นขอมูลอางอิงในการวิเคราะหและหาแนวทางป องกัน

แกไขระยะยาว ทัง้น้ีสามารถเริ่มนํารองแกไขไปที่ละพื้นที่ใหเห็นเป็นรูปธรรมแลวขยายกวางไปทัว่ประเทศ


