
อุบัติเหตุโคงบางเสียด จ.พังงา วสท.เผยไทยควรตัง้

คณะกรรมการความปลอดภัยทางถนนแหงชาติ

จากขาวแพรในโซเชียลมีเดียและสื่ออื่นๆ วามีอุบัติเหตุบอยครัง้ที่ทางโคงบนถนนบางเสียด ต.บางเตย อ.เมืองพังงา

ซึ่งเป็นแหลงทองเทียวสําคัญของภาคใต โดยกํานันบางเตย มีความวิตกวาในปีที่ผานมา เกิดอุบัติเหตุรถลื่นไหลหรือ

ไมเขาโคงกวา 100 ครัง้ และตอเน่ืองมาจนถึงเดือนพฤศจิกายน 2561 มีผูประสบอุบัติเหตุเกือบทุกวัน เหตุการณลา

สุด รถกระบะแหกโคงพลิกควํ่าจนไดรับบาดเจ็บ คาดวาอาจเกิดจากการทาสีบนถนนหลุดรอน

วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) เสนอแนะวาถึงเวลาที่ประเทศไทยควรใหจัดตัง้

“คณะกรรมการดานความปลอดภัยทางถนนแหงชาติ (National Road Safety Audit Committee)” และตอง

กําหนดใหมีการจัดทําเพื่อประเมินความปลอดภัยถนน ตัง้แตในแบบกอสราง และหลังการกอสรางแลวเสร็จตามหลัก

สากล เพื่อยกระดับความปลอดภัยของประเทศไทย ซึ่งเป็นแชมป สถิติอุบัติเหตุทางถนนสูงเป็นอันดับ 1 และ 2 ของ

โลกมาหลายปี ที่สรางผลกระทบตอชีวิตทรัพยสินของประชาชน บัน่ทอนทําลายความเชื่อมัน่ประเทศและสงผลลบ

ตอเศรษฐกิจการทองเที่ยวที่ทํารายไดเขาประเทศถึงปีละ 3 ลานลานบาท

รศ.เอนก ศิริพานิชกร ประธานสาขาวิศวกรรมโยธา วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.)

ไดแสดงขอคิดเห็นทางวิชาการสําหรับความเป็นไปไดในสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบอยครัง้บนถนนทาสีแดง โคง

บางเสียด จ.พังงา ไว 2 ประเด็น ดังน้ี

1. Traffic Calming การทาสีแดงบนพื้นถนนเพื่อชะลอความเร็วบริเวณโคงและการตีเสนขวางบริเวณเสนแบงชอง

จราจร ออกแบบเพื่อตองการเตือนใหเกิดการรับรูของผูขับขี่และลดความเร็วของรถใหชาลง เชน เหตุการณที่มีผูสื่อ

ขาวถูกรถชนที่อโศก หลังจากนัน้ไดมีการตีเสนทแยงบนพื้นถนนเป็นฟันปลา ทําใหผูที่ขับผานถนนน้ีเกิดความรูสึก

การรับรูวาควรชะลอความเร็ว หากการดําเนินการน้ีมีเจตนาที่ทําใหเกิดความรูสึกการรับรูวาตองชะลอความเร็วของ

รถ จําเป็นจะตองออกแบบและกําหนดไว “กอนถึงทางโคง” ซึ่งเป็น Perception ที่มีการวิจัยรับรองวา สามารถ

ทําใหการจราจรสงบ และชวยบังคับผูขับขี่โดยไมตองใชระบบไฟสัญญาณ เป็นความรูสึกของคนที่ขับมาเจอทาง

ลักษณะน้ีก็จะชะลอความเร็วลง

2. Skid Resistance การทาสีเพื่อกันลื่น หรือ ใหเกิดแรงเสียดทานระหวางยางรถยนตกับพื้นถนนใหดีขึ้น ซึ่งการ

ออกแบบผิวทางจะมีการทดสอบคา Skid Resistance โดยใชเครื่องที่มีลักษณะเป็นเครื่องเหวี่ยง ใชยางเปรียบ

เสมือนยางรถยนตเหวี่ยงบนพื้นผิวทางที่มีการออกแบบไวเพื่อตรวจสอบคาใหไดตามมาตรฐาน ดังนัน้การทาสี

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%ad%e0%b8%b8%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%95%e0%b8%b4%e0%b9%80%e0%b8%ab%e0%b8%95%e0%b8%b8%e0%b9%82%e0%b8%84%e0%b9%89%e0%b8%87%e0%b8%9a%e0%b8%b2%e0%b8%87%e0%b9%80%e0%b8%aa%e0%b8%b5%e0%b8%a2%e0%b8%94/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%ad%e0%b8%b8%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%95%e0%b8%b4%e0%b9%80%e0%b8%ab%e0%b8%95%e0%b8%b8%e0%b9%82%e0%b8%84%e0%b9%89%e0%b8%87%e0%b8%9a%e0%b8%b2%e0%b8%87%e0%b9%80%e0%b8%aa%e0%b8%b5%e0%b8%a2%e0%b8%94/


บริเวณทางโคงเพื่อเพิ่มแรงเสียดทานก็จะเป็นประโยชนโดยตรง การทาสีแดงบนพื้นถนนจะใชสีตางกัน เชน สีถนน

คอนกรีต จะเป็นสีที่ใชทาถนนโดยตรงเรียกวา “เทอรโมพลาสติก” เหมือนที่ใชทาแบงเสนจราจร หากสีเกิดการชํารุด

หรือ ลอกรอน จะมีลักษณะไมแตกตางจากถนนหลังฝนเพิ่งหยุดตก เพราะจะรวมเอาฝ ุนและความชื้นทําใหเกิดฟิลม

ขึ้นและสงผลใหลอรถยนตเกิดการลื่นไถลหรือเกิดการเหวี่ยงขึ้นได ตองรีบซอมแซมแกไขตามมาตรฐานโดยเร็ว

จากการวิเคราะห บริเวณถนนบางเสียดที่เกิดเหตุเป็นทางโคงทาสีแดง หากเป็นการเตือนใหชะลอหรือลดความเร็วรถ

ยนต ควรออกแบบกอนถึงทางโคง เพื่อเป็นการเตือนผูขับขี่ใหใชความระมัดระวัง เพราะการขับรถผานทางโคงจะ

เกิดแรงที่เรียกวา “แรงหนีศูนย” ซึ่งจะสัมพันธกับความเร็ว หากผูขับเขาโคงดวยความเร็วสูงจะทําใหเกิดแรงหนี

ศูนยสูงตามดวย การออกแบบทางวิศวกรรม เพื่อไมทําใหเกิดแรงหนีศูนยนัน้ จะออกแบบลักษณะเป็น “โคงเดี่ยว”

ไมใชโคงหลังเตา โดย “ยกโคงดานนอก” ใหสูงกวา “ โคงดานใน” เพื่อใหเกิดแรงหนีศูนยน อยที่สุด ทัง้น้ี ผูขับขี่

จําเป็นตองปฏิบัติตามป ายกําหนดความเร็วดวย ดังนัน้จึงควรมีป ายสัญลักษณแจงเตือน เชน ป ายกําหนดความเร็ว

ป ายเตือนทางโคง หรือป ายถนนลื่นเวลาฝนตก ตําแหนงที่ติดตัง้ป ายเหมาะสม เพื่อใหผูขับขี่ทราบลวงหน าและบังคับ

รถไมใหเกิดแรงหนีศูนย

โดยทัว่ไปปัจจัยที่กอใหเกิดอุบัติเหตุนัน้ นอกจากเรื่องของวิศวกรรมทางแลว ยังมาจากคน สภาพรถและสภาพแวด

ลอม ตัวอยางเชน การตัดหญา ตัดตนไมริมถนนออก เป็นการเพิ่มการมองเห็นและทัศนวิสัยดีขึ้น ซึ่งวิศวกรรมการ

ทางไดออกแบบระยะหยุดตาง ๆ ไวทัง้หมดแลว ดังนัน้ประชาชนจําเป็นอยางยิ่งคือตองเคารพกฎและปฏิบัติตามป าย

ที่ติดไว ซึ่งจะทําใหการขับรถเกิดความปลอดภัยมากขึ้น สิ่งสําคัญคือเรื่องของความเร็ว คนทัว่ไปเขาใจวาการขับรถ

ดวยความเร็วนัน้ทําใหเกิดอันตราย แตสิ่งที่เป็นสาเหตุใหญคือ ความแตกตางของความเร็วรถที่ใชรวมกัน ซึ่งเป็น

สาเหตุสําคัญที่กอใหเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน โดยปกติจะกําหนดความเร็วไวที่ 80 – 85% ของผูใชรถบนทอง ดัง

นัน้หากผูขับรถใชความเร็วที่ตางออกไป ไมวาจะใชความเร็วมากกวา หรือความเร็วน อยกวา อาจเป็นสาเหตุที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุได

ทัง้น้ี วสท.เสนอแนะวา ถึงเวลาที่รัฐบาลควรดําเนินการจัดตัง้ “คณะกรรมการดานความปลอดภัยของถนน

(National Road Safety Audit Committee)” และตองกําหนดใหมีการจัดทําเพื่อประเมินความปลอดภัยถนน

ตัง้แตขัน้ตอนในแบบกอสราง และหลังการกอสรางถนนแลวเสร็จตามหลักสากล ซึ่งประกอบไปดวยประเภทของ

ป ายจราจร รวมถึงเครื่องหมายบนผิวจราจร ตําแหนงที่ติดตัง้ตาง ๆ ใหเป็นไปตามมาตรฐานที่ดี เพื่อยกระดับความ

ปลอดภัยของประเทศ ซึ่งมีสถิติอุบัติเหตุทางถนนสูงเป็นอันดับ 1 และ 2 ของโลกมาหลายปี อุบัติเหตุไมพียงสราง

ผลกระทบตอชีวิตทรัพยสินของประชาชนเทานัน้ แตบัน่ทอนทําลายความเชื่อมัน่ในความปลอดภัยของประเทศใน

สายตานักลงทุนชาวตางประเทศและนักทองเที่ยว และสงผลกระทบใหญตอเศรษฐกิจการทองเที่ยวไทยที่ทํารายได

เขาประเทศถึงปีละ 3 ลานลานบาท


