
อุบัติเหตุ​โคง​บาง​เสียด​ จ.​พัง​งา​ วสท.​เผย​ไทย​ควร​ตัง้

คณะ​กรรมการ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​แหง​ชา​ติ

จาก​ขาว​แพร​ใน​โซ​เชีย​ลมีเดีย​และ​สื่อ​อื่นๆ​ วา​มี​อุบัติเหตุ​บอย​ครัง้​ที่ทาง​โคง​บน​ถนน​บาง​เสียด​ ต.​บาง​เตย​ อ.​เมือง​พัง​งา​

ซึ่ง​เป็น​แหลง​ทอง​เทียว​สําคัญ​ของ​ภาค​ใต​ โดย​กํานัน​บาง​เตย​ มี​ความ​วิตก​วา​ใน​ปี​ที่​ผาน​มา​ เกิด​อุบัติเหตุ​รถ​ลื่น​ไหล​หรือ

ไม​เขา​โคง​กวา​ 100 ครัง้​ และ​ตอ​เน่ือง​มา​จนถึง​เดือน​พฤศจิกายน​ 2​561 มี​ผู​ประสบ​อุบัติเหตุ​เกือบ​ทุก​วัน​ เหตุการณ​ลา

สุด​ รถ​กระบะ​แหก​โคง​พลิก​ควํ่าจน​ได​รับ​บาด​เจ็บ​ คาด​วา​อาจ​เกิด​จาก​การ​ทาสี​บน​ถนน​หลุด​รอ​น

วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) เสนอ​แนะ​วา​ถึง​เวลา​ที่​ประเทศไทย​ควร​ให​จัด​ตัง้​

“คณะ​กรรมการ​ดาน​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​แหง​ชา​ติ (National Road Safety Audit Committee)” และ​ตอง

กําหนด​ให​มี​การ​จัด​ทําเพื่อ​ประเมิน​ความ​ปลอดภัย​ถนน​ ตัง้แต​ใน​แบบ​กอ​สราง​ และ​หลัง​การ​กอสราง​แลว​เสร็จ​ตาม​หลัก

สา​กล​ เพื่อ​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​ของ​ประเทศ​ไทย​ ซึ่ง​เป็น​แชมป ​สถิติ​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​สูง​เป็น​อัน​ดับ​ 1 และ​ 2​ ของ

โลก​มา​หลาย​ปี​ ที่​สราง​ผลก​ระ​ทบ​ตอ​ชีวิต​ทรัพยสิน​ของ​ประชา​ชน​ บัน่ทอน​ทําลาย​ความ​เชื่อ​มัน่​ประเทศ​และ​สง​ผล​ลบ

ตอ​เศรษฐกิจ​การ​ทอง​เที่ยว​ที่​ทําราย​ได​เขา​ประเทศ​ถึง​ปี​ละ​ 3 ลาน​ลาน​บาท

รศ.​เอ​นก​ ศิริ​พา​นิ​ชก​ร ประธาน​สาขา​วิศวกรรม​โยธา​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​)

ได​แสดง​ขอคิด​เห็น​ทาง​วิชาการ​สําหรับ​ความ​เป็น​ไป​ได​ใน​สาเหตุ​ของ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​บอย​ครัง้​บน​ถนน​ทาสี​แดง​ โคง

บาง​เสียด​ จ.​พัง​งา​ ไว​ 2​ ประเด็น​ ดัง​น้ี

1. Traffic Calming การ​ทาสี​แดง​บน​พื้น​ถนน​เพื่อ​ชะลอ​ความเร็ว​บริเวณ​โคง​และ​การ​ตีเสน​ขวาง​บริเวณ​เสน​แบง​ชอง

จราจร​ ออกแบบ​เพื่อ​ตองการ​เตือน​ให​เกิด​การ​รับ​รู​ของ​ผู​ขับขี่​และ​ลด​ความเร็ว​ของ​รถ​ให​ชา​ลง​ เชน​ เหตุการณ​ที่​มี​ผู​สื่อ

ขาว​ถูก​รถ​ชน​ที่​อโศก​ หลัง​จาก​นัน้​ได​มี​การ​ตีเสน​ทแยง​บน​พื้น​ถนน​เป็น​ฟัน​ปลา​ ทําให​ผู​ที่​ขับ​ผาน​ถนน​น้ี​เกิด​ความ​รูสึก

การ​รับ​รู​วา​ควร​ชะลอ​ความ​เร็ว​ หาก​การ​ดําเนิน​การ​น้ี​มี​เจตนา​ที่​ทําให​เกิด​ความ​รูสึก​การ​รับ​รู​วา​ตอง​ชะลอ​ความเร็ว​ของ

รถ​ จําเป็น​จะ​ตอง​ออกแบบ​และ​กําหนด​ไว​ “กอน​ถึง​ทาง​โคง​” ซึ่ง​เป็น Perception ที่​มี​การ​วิจัย​รับรอง​วา​ สามารถ

ทําให​การ​จราจร​สงบ​ และ​ชวย​บังคับ​ผู​ขับขี่​โดย​ไม​ตอง​ใช​ระบบ​ไฟ​สัญญาณ​ เป็น​ความ​รูสึก​ของ​คน​ที่​ขับ​มา​เจอ​ทาง

ลักษณะ​น้ี​ก็​จะ​ชะลอ​ความ​เร็ว​ลง

2. Skid Resistance การ​ทาสี​เพื่อ​กัน​ลื่น​ หรือ​ ให​เกิด​แรง​เสียด​ทาน​ระหวาง​ยาง​รถยนต​กับ​พื้น​ถนน​ให​ดี​ขึ้น​ ซึ่ง​การ

ออกแบบ​ผิว​ทาง​จะ​มี​การ​ทด​สอบ​คา Skid Resistance โดย​ใช​เครื่อง​ที่​มี​ลักษณะ​เป็น​เครื่อง​เหวี่ยง​ ใช​ยาง​เปรียบ

เสมือน​ยาง​รถยนต​เหวี่ยง​บน​พื้น​ผิว​ทาง​ที่​มี​การ​ออกแบบ​ไว​เพื่อ​ตรวจ​สอบ​คา​ให​ได​ตาม​มาตร​ฐาน​ ดัง​นัน้​การ​ทาสี

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%ad%e0%b8%b8%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%95%e0%b8%b4%e0%b9%80%e0%b8%ab%e0%b8%95%e0%b8%b8%e0%b9%82%e0%b8%84%e0%b9%89%e0%b8%87%e0%b8%9a%e0%b8%b2%e0%b8%87%e0%b9%80%e0%b8%aa%e0%b8%b5%e0%b8%a2%e0%b8%94/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%ad%e0%b8%b8%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%95%e0%b8%b4%e0%b9%80%e0%b8%ab%e0%b8%95%e0%b8%b8%e0%b9%82%e0%b8%84%e0%b9%89%e0%b8%87%e0%b8%9a%e0%b8%b2%e0%b8%87%e0%b9%80%e0%b8%aa%e0%b8%b5%e0%b8%a2%e0%b8%94/


บริเวณ​ทาง​โคง​เพื่อ​เพิ่ม​แรง​เสียด​ทาน​ก็​จะ​เป็น​ประโยชน​โดย​ตรง​ การ​ทาสี​แดง​บน​พื้น​ถนน​จะ​ใช​สี​ตาง​กัน​ เชน​ สี​ถนน

คอน​กรี​ต จะ​เป็น​สี​ที่​ใช​ทา​ถนน​โดยตรง​เรียก​วา​ “เท​อรโม​พลาสติก​” เหมือน​ที่​ใช​ทา​แบง​เสน​จราจร​ หาก​สี​เกิด​การ​ชํารุด

หรือ​ ลอก​รอ​น ​จะ​มี​ลักษณะ​ไม​แตก​ตาง​จาก​ถนน​หลัง​ฝน​เพิ่ง​หยุด​ตก​ เพราะ​จะ​รวม​เอา​ฝ ุน​และ​ความชื้น​ทําให​เกิด​ฟิลม

ขึ้น​และ​สง​ผล​ให​ลอ​รถยนต​เกิด​การ​ลื่น​ไถล​หรือ​เกิด​การ​เหวี่ยง​ขึ้น​ได​ ตอง​รีบ​ซอมแซม​แกไข​ตาม​มาตรฐาน​โดย​เร็ว

จาก​การ​วิ​เคราะห​ บริเวณ​ถนน​บาง​เสียด​ที่​เกิด​เหตุ​เป็น​ทาง​โคง​ทาสี​แดง​ หาก​เป็นการ​เตือน​ให​ชะลอ​หรือ​ลด​ความเร็ว​รถ

ยนต​ ควร​ออกแบบ​กอน​ถึง​ทาง​โคง​ เพื่อ​เป็นการ​เตือน​ผู​ขับขี่​ให​ใช​ความ​ระ​มัด​ระ​วัง​ เพราะ​การ​ขับ​รถ​ผาน​ทาง​โคง​จะ

เกิด​แรง​ที่​เรียก​วา​ “แรง​หนี​ศูนย​” ซึ่ง​จะ​สัมพันธ​กับ​ความ​เร็ว​ หาก​ผู​ขับ​เขา​โคง​ดวย​ความเร็ว​สูง​จะ​ทําให​เกิด​แรง​หนี

ศูนย​สูง​ตาม​ดวย​ การ​ออกแบบ​ทาง​วิศวกร​รม​ เพื่อ​ไม​ทําให​เกิด​แรง​หนี​ศูนย​นัน้​ จะ​ออกแบบ​ลักษณะ​เป็น​ “โคง​เดี่ยว​”

ไม​ใช​โคง​หลัง​เตา​ โดย​ “ยก​โคง​ดาน​นอก​” ให​สูง​กวา​ “ โคง​ดาน​ใน​” เพื่อ​ให​เกิด​แรง​หนี​ศูนย​น อย​ที่​สุด​ ทัง้​น้ี​ ผู​ขับขี่

จําเป็น​ตอง​ปฏิบัติ​ตาม​ป าย​กําหนด​ความเร็ว​ดวย​ ดัง​นัน้​จึง​ควร​มี​ป าย​สัญลักษณ​แจง​เตือน​ เชน​ ป าย​กําหนด​ความ​เร็ว​

ป าย​เตือน​ทาง​โคง​ หรือ​ป าย​ถนน​ลื่น​เวลา​ฝน​ตก​ ตําแหนง​ที่​ติด​ตัง้​ป าย​เหมาะ​สม​ เพื่อ​ให​ผู​ขับขี่​ทราบ​ลวง​หน า​และ​บังคับ

รถ​ไม​ให​เกิด​แรง​หนี​ศูนย

โดย​ทัว่ไป​ปัจจัย​ที่​กอ​ให​เกิด​อุบัติเหตุ​นัน้​ นอกจาก​เรื่อง​ของ​วิศวกรรม​ทาง​แลว​ ยัง​มา​จาก​คน​ สภาพ​รถ​และ​สภาพ​แวด

ลอม​ ตัวอยาง​เชน​ การ​ตัด​หญา​ ตัด​ตนไม​ริม​ถนน​ออก​ เป็นการ​เพิ่ม​การ​มอง​เห็น​และ​ทัศนวิสัย​ดี​ขึ้น​ ซึ่ง​วิศวกรรม​การ

ทาง​ได​ออกแบบ​ระยะ​หยุด​ตาง​ ๆ ไว​ทัง้หมด​แลว​ ดัง​นัน้​ประชาชน​จําเป็น​อยาง​ยิ่ง​คือ​ตอง​เคารพ​กฎ​และ​ปฏิบัติ​ตาม​ป าย

ที่​ติด​ไว​ ซึ่ง​จะ​ทําให​การ​ขับ​รถ​เกิด​ความ​ปลอดภัย​มาก​ขึ้น​ สิ่ง​สําคัญ​คือ​เรื่อง​ของ​ความ​เร็ว​ คน​ทัว่ไป​เขาใจ​วาการ​ขับ​รถ

ดวย​ความเร็ว​นัน้​ทําให​เกิด​อันต​ราย​ แต​สิ่ง​ที่​เป็น​สาเหตุ​ใหญ​คือ​ ควา​มแตก​ตาง​ของ​ความเร็ว​รถ​ที่​ใช​รวม​กัน​ ซึ่ง​เป็น

สาเหตุ​สําคัญ​ที่​กอ​ให​เกิด​อุบัติเหตุ​บน​ทอง​ถนน​ โดย​ปกติ​จะ​กําหนด​ความเร็ว​ไว​ที่​ 80 – 85% ของ​ผู​ใช​รถ​บน​ทอง​ ดัง

นัน้​หาก​ผู​ขับ​รถ​ใช​ความเร็ว​ที่​ตาง​ออก​ไป​ ไม​วา​จะ​ใช​ความเร็ว​มาก​กวา​ หรือ​ความเร็ว​น อย​กวา​ อาจ​เป็น​สาเหตุ​ที่​ทําให

เกิด​อุบัติ​เห​ตุ​ได

ทัง้​น้ี​ วสท.​เสนอ​แนะ​วา​ ถึง​เวลา​ที่​รัฐบาล​ควร​ดําเนิน​การ​จัด​ตัง้​ “คณะ​กรรมการ​ดาน​ความ​ปลอดภัย​ของ​ถนน

(National Road Safety Audit Committee)” และ​ตอง​กําหนด​ให​มี​การ​จัด​ทําเพื่อ​ประเมิน​ความ​ปลอดภัย​ถนน​

ตัง้แต​ขัน้​ตอน​ใน​แบบ​กอ​สราง​ และ​หลัง​การ​กอสราง​ถนน​แลว​เสร็จ​ตาม​หลัก​สา​กล​ ซึ่ง​ประกอบ​ไป​ดวย​ประเภท​ของ

ป าย​จราจร​ รวม​ถึง​เครื่องหมาย​บน​ผิว​จราจร​ ตําแหนง​ที่​ติด​ตัง้​ตาง​ ๆ ให​เป็น​ไป​ตาม​มาตรฐาน​ที่​ดี​ เพื่อ​ยก​ระดับ​ความ

ปลอดภัย​ของ​ประ​เทศ​ ซึ่ง​มี​สถิติ​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​สูง​เป็น​อัน​ดับ​ 1 และ​ 2​ ของ​โลก​มา​หลาย​ปี​ อุบัติเหตุ​ไม​พี​ยง​สราง

ผลก​ระ​ทบ​ตอ​ชีวิต​ทรัพยสิน​ของ​ประชาชน​เทา​นัน้​ แต​บัน่ทอน​ทําลาย​ความ​เชื่อ​มัน่​ใน​ความ​ปลอดภัย​ของ​ประเทศ​ใน

สายตา​นัก​ลงทุน​ชาว​ตาง​ประเทศ​และ​นัก​ทอง​เที่ยว​ และ​สง​ผลก​ระ​ทบ​ใหญ​ตอ​เศรษฐกิจ​การ​ทอง​เที่ยว​ไทย​ที่​ทําราย​ได

เขา​ประเทศ​ถึง​ปี​ละ​ 3 ลาน​ลาน​บาท


