
อี​ซี​เจ็ต แอร​บัส​และ​บริษัท​ นิ​คา​รนิ​กา เอ​วิ​เอ​ชั่น

ประสบ​ความ​สําเร็จ​ใน​การ​สราง​เถา​ภูเขาไฟ​เทียม​เป็น

ครัง้​แรก​ซึ่ง​เป็น​ตัวแปร​สําคัญ​ของ​วัตถุประสงค​ใน​การ

ทด​สอบ​ อะวอ​ยด (AVOID) เครื่อง​เซน็​เซอร​ ที่​พสิจูน

แลว​วา​สามารถ​ตรวจ​จับ​และ​ประเมิน​คา​ความ​หนา

แนน​ของ​เถา​ภูเขาไฟ​ใน​ชัน้​บร​รยา​กาศ

ขัน้​ตอน​การ​ทดลอง​ที่​ทีม​ทดสอบ​ประสบ​ความ​สําเร็จ​:

– สราง​เถา​ภูเขาไฟ​เทียม​เหนือ​อาว​บิ​สเคย โดย​ใช​การ​ปลอย​เถา​ภูเขาไฟ​หน่ึง​ตัน​ดวย​เครื่อง​บิน​แอร​บัส​ เอ

400เอ็ม

 

– วัด​ความ​หนา​แนน​ของ​เถา​ภูเขาไฟ​โดย​ใช​เครื่อง​บิน​ลําเล็ก​บิน​ผาน​เขาไป​ใน​กลุม​เถา​ภูเขา​ไฟ​นัน้

 

– ใช​เครื่อง​บิน​แอร​บัส​ เอ​340-300 ที่​ติด​ตัง้​เครื่อง​อะวอ​ยด เซ็น​เซอร​ บิน​เขาไป​ที่​กลุม​เถา​ภูเขาไฟ​และ

ประสบ​ความ​สําเร็จ​ดวย​การ​ที่​เครื่อง​สง​สัญญาณ​แจง​ตรวจ​จับ​เถา​ภูเขาไฟ​ได​ใน​ระยะ​ทาง​ 60 กิโล​เมตร​ เชน

เดียว​กับ​ความ​แมนยําใน​การ​วัด​ความ​หนา​แนน​ของ​กลุม​เถา​ภูเขาไฟ​นัน้​ดวย

 

– อี​ซี่​เจ็ต วางแผน​ที่​จะ​ดําเนิน​การ​พัฒนา​เครื่อง​เซ็น​เซอร​ โดย​มี​จุด​มุง​หมาย​จะ​ติด​ตัง้​เซ็นเซอร​แบบ​เครื่อง

เดี่ยว​ใน​เครื่อง​บิน​บาง​ลําใน​ฝูงบิน​ปัจจุบัน​ภายใน​สิน้​ปี​ 2​557 ดวย​เหตุ​นี้​จึง​เป็นการ​นําเสนอ​ทางออก​ใน​การ

แกไข​ปัญหา​ ซึ่ง​หมาย​ถึงวา​เรา​จะ​ไม​ประสบ​กับ​ปัญหา​เรื่อง​ตอง​ปิด​พืน้ที่​ทาง​อากาศ​อยาง​เชน​ใน​ปี​ พ​.​ศ.​

2553 ซํา้สอง
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อี​ซี่​เจ็ต สาย​การ​บิน​ที่​ใหญ​ที่สุด​ของ​สห​ราช​อาณาจักร​ พ​รอม​กับ​กลุม​พันธมิตร​โดย​แอร​บัส​ และ​บริษทั​ นิ​คา​รนิ​คา​ เอ​วิ​เอ

ชัน่ ​ประสบ​ความ​สําเร็จ​ใน​ขัน้​ตอน​สุดทาย​ของ​การ​ทดสอบ​เทคโนโลยี​การ​หลีก​เลี่ยง​เถา​ภูเขา​ไฟ​ หรือ​อะวอ​ยด

(AVOID) ผาน​การ​ทดลอง​ที่​เป็น​หน่ึง​เดียว​ดวย​การ​สราง​เถา​ภูเขา​ไฟ​เที​ยม

 

เครื่อง​บิน​ทดสอบ​แอร​บัส​ เอ​400เอ็ม ได​ปลอย​เถา​ภูเขาไฟ​จํานวน​หน่ึง​ตัน​จาก​ประเทศ​ไอ​ซแลนด​ใน​ชัน้​บรรยากาศ

ความ​สูง​ระ​หวาง​ 9,000 ฟุต​และ​ 11,000 ฟุต​ เพื่อ​สราง​สถานการณ​ให​เหมือน​กับ​ภูเขาไฟ​ระเบิด​ใน​ปี​พ.​ศ.​ 2553

เครื่อง​บิน​ทดสอบ​ลําที่​สอง​ของ​แอร​บัส​ เอ​340-300 ที่​ติด​ตัง้​ดวย​เทคโนโลยี​อะวอ​ยด บิน​เขาไป​ที่​กลุม​เถา​ภูเขาไฟ​และ

สง​สัญญาณ​แจง​ตรวจ​จับ​เถา​ภูเขาไฟ​ได​ใน​ระยะ​ทาง​ประ​มา​ณ 60 กิโล​เมตร​ การ​ทดลอง​น้ี​ยัง​ใช​เครื่อง​บิน​ขนาด​เล็ก​รุน

ได​มอน​ด ดี​เอ​42 จาก​มหาวิทยาลัย​วิทยาศาสตรประยุกต​ดู​เซ​ลด​อรฟ (Duesseldorf University of Applied

Sciences) โดย​บิน​เขาไป​ใน​เถา​ภูเขาไฟ​เพื่อ​ทําการ​วัด​ชวย​ยืนยัน​คา​การ​ตรวจ​วัด​ของ​ระบบ​อะวอ​ยด

 

เถา​ภูเขาไฟ​ที่​ผลิต​ใน​ระหวาง​การ​ทดสอบ​มี​ความ​ลึก​ 600 ฟุต​และ​ 800 ฟุต​ ขนาด​เสน​ผา​ศูนยกลาง​ 2​.​8 กิโล​เม​ตร

ตอน​แรก​สามารถ​มอง​เห็น​ได​ดวย​ตา​เปลา​แต​มี​การ​แตก​กระจาย​ไป​อยาง​รวดเร็ว​กลาย​เป็น​เรื่อง​ยาก​ที่​จะ​บง​ชี้​ได

 

อะวอ​ยด เซ็น​เซอร​ ตรวจ​พบ​เถา​ภูเขาไฟ​และ​วัด​ความ​หนา​แนน​อยู​ระ​หวาง​ 0.​1-1 กรัม​ตอตา​ราง​เมตร​หรือ​ความ​หนา

แน​น ​100-1,000 ไมโครกรัม​ตอ​ลูกบาศก​เมตร​ ซึ่ง​อยู​ใน​ชวง​ของ​ความ​หนา​แนน​ที่​วัด​ได​จาก​วิกฤติการณ​เถา​ภูเขาไฟ

เอ​ยา​ฟยา​ตล​าเยอ​คุต​ล (Eyjafjallajokul) ใน​เดือน​เมษายน​และ​พฤษภาคม​ 2​553

 

 

เอียน​ เดวี่ส ผู​อํานวย​การ​ฝ าย​วิศวกรรม​สาย​การ​บิน​อี​ซี่​เจ็ท ให​ความ​เห็น​วา

 

“กา​รคุกคาม​จาก​ภูเขาไฟ​ใน​ประเทศ​ไอ​ซแลนด​ยัง​คง​มี​อยาง​ตอ​เน่ือง​และ​เรา​มี​ความ​ยินดี​กับ​ผล​ของ​การ​ทดลอง​ที่​เป็น

หน่ึง​เดียว​และ​นวัตกรรม​ใหม​น้ี​ การ​แก​ปัญหา​เป็น​สิ่ง​สําคัญ​มาก​เพื่อ​ให​แนใจ​วา​เรา​จะ​ไม​ประสบ​กับ​เหตุการณ​เหมือน

อยาง​ใน​ชวง​ฤดู​ใบไม​ผลิ​ใน​ปี​ 2​553 อีก​ครัง้​ เมื่อ​การ​บิน​ทัว่​ทัง้​ยุโรป​ตอง​หยุด​ชะงัก​เป็น​เวลา​หลาย​วัน​”

 

“และ​น่ี​ถือ​เป็น​ขัน้​ตอน​สําคัญ​ที่มา​ถึง​จุด​สุดทาย​ของ​การ​ทดสอบ​เทคโนโลยี​และ​มุง​ไป​สู​​​ก​ารรับรอง​เชิง​พาณิชย​ อี​ซี่​เจ็ต



เรา​กําลัง​ทํางาน​เพื่อ​พัฒนา​เครื่อง​เซ็นเซอร​แบบ​แยก​ระบบ​เป็น​เครื่อง​เดี่ยว​ โดย​มี​จุด​มุง​หมาย​จะ​ติด​ตัง้​ใน​เครื่อง​บิน​บาง

ลําใน​ฝูงบิน​ปัจจุบัน​ภายใน​สิน้​ปี​ 2​557 น้ี​”

 

ดร​.​ เฟรด​ พ​รา​ตา นัก​ประดิษฐ​เทคโนโลยี​อะวอ​ยด กลาว​วา

 

“ทีม​งาน​ได​ดําเนิน​การ​ทดลอง​ทาง​วิทยาศาสตร​และ​วิศวกรรม​ที่​เป็น​หน่ึง​เดียว​ แสดง​ให​เห็น​วา​ระดับ​ความ​หนา​แนน​ที่

ตํ่าของ​ขี้​เถา​สามารถ​ตรวจ​จับ​ได​โดย​เซ็น​เซอร​อะวอ​ยด ผล​สําเร็จ​ที่​นา​ชื่นชม​จาก​การ​ทดลอง​เชิงซอน​น้ี​เกี่ยวของ​กับ

การ​ขน​เถา​ภูเขาไฟ​น้ําหนัก​ 1,000 กิโลกรัม​และ​ทําการ​ปลอย​สู​ใน​นาน​ฟ า​ขนาด​เล็ก​ การ​ควบคุม​เครื่อง​บิน​ทัง้หมด​สี่

ลําและ​การ​ประสาน​งาน​เพื่อ​ทําการ​ตรวจ​วัด​จาก​เครื่อง​บิน​สอง​ลําใน​สี่​ลํานัน้​ เป็น​บท​พิสูจน​ถึง​ความ​มุง​มัน่​และ​ทักษะ

ของ​วิศวกร​ของ​อี​ซี่​เจ็ตและ​แอร​บัส​ และ​เป็น​ตัวอยาง​ที่​ดี​ของ​การ​รวม​มือ​กัน​ระหวาง​ภาค​อุตสาหกรรม​และ​วิทยาศาสตร

เพื่อ​แก​ปัญหา​ที่​สําคัญ​น้ี​”

 

 

 

ชา​รลส แชมเป้ียน​ รอง​ประธาน​กรรมการ​บริหาร​ดาน​วิศวกรรม​ของ​แอร​บัส​ กลาว​วา

 

“ตัง้แต​แอร​บัส​ได​ถึง​กอ​ตัง้​ขึ้น​ครัง้​แรก​กวา​ 40 ปี​ที่​ผาน​มา​ ได​ใหการ​สนับสนุน​และ​ปฏิบัติ​การ​ใน​โปรแกรม​ทดสอบ​มาก

มาย​ ทัง้​ที่​ปฏิบัติ​การ​เอง​และ​ให​ความ​รวม​มือ​กับ​องคกร​อื่น​ ๆ วัน​น้ี​กับ​เทคโนโลยี​อะวอ​ยดที่​เรา​ตองการ​จะ​พิสูจน​ให

เห็น​วา​โครงการ​แนวคิด​การ​ตรวจ​สอบ​เถา​ภูเขาไฟ​สามารถ​ทํางาน​ได​จริง​ ซึ่ง​ก็ได​พิสูจน​ให​เห็น​ใน​การ​ทด​สอ​บน​แลว​

ตอน​น้ี​อยู​ใน​ขัน้​ตอน​ที่​เรา​ตอง​วิเคราะห​ขอมูล​ที่​รวบรวม​ได​ทัง้​หมด​”

ชา​รลส แชมเป้ียน​ กลาว​เสริม​อีก​วา​ “เรา​เพิ่ง​อยู​ใน​จุด​เริ่ม​ตน​ของ​สิ่ง​ประดิษฐ​ที่​อาจ​กลาย​เป็น​ทางออก​ที่​มี​ประโยชน

สําหรับ​การ​บิน​เชิง​พาณิชย​ เพื่อ​ป องกัน​การ​หยุด​ชะงัก​ของ​การ​บิน​จาก​การก​ระ​จา​ยของ​เถา​ภูเขา​ไฟ”

 

 

ศาสตรา​จาร​ย คอน​รา​ดิน​ เวเบอร​ จาก​มหาวิทยาลัย​วิทยาศาสตรประยุกต​ดู​เซ​ลด​อรฟให​ความ​เห็น​วา

 



“ม​หา​วิทยาลัย​วิทยาศาสตรประยุกต​ดู​เซ​ลด​อรฟ มี​ประสบการณ​เป็น​อยาง​ดี​ใน​การ​วิจัย​เกี่ยว​กับ​เที่ยว​บิน​เถา​ภูเขา​ไฟ​

ใน​ระหวาง​การ​ทดลอง​น้ี​เรา​ดําเนิน​การ​สง​เครื่อง​บิน​เพื่อ​ทําการ​ตรวจ​วัด​เถา​ภูเขาไฟ​เทียม​โดยตรง​โดย​ใช​เลเซอร​เซ็น

เซอร​ ซึ่ง​เซ็นเซอร​จะ​ถูก​ติด​ตัง้​ไว​บน​เครื่อง​บิน​รุน​ดี​เอ​42 เอ็มพี​พี​ และ​ได​ขีด​เสน​แบง​ออก​เป็น​สวนๆ​เพื่อ​จะ​ได​คา​ความ

ถูก​ตอง​แมนยําสูง​สุด​ ขอมูล​การ​วัด​เถา​ภูเขาไฟ​จะ​ถูก​สง​ออนไลน​ผาน​ดาวเทียม​ไป​ยัง​เครื่อง​บิน​แอร​บัส​ เอ​340 ซึ่ง​มี

การ​ติด​ตัง้​ระบบ​อะวอ​ยดอยู​ มัน​เป็น​ประสบการณ​ที่​นา​สนใจ​มาก​ที่​เรา​ได​มี​สวน​รวม​ใน​การ​ทดลอง​ที่​สําคัญ​และ​ใน

นวัตกรรม​ใหม​น้ี​”

 

 

 

ความ​เสี่ยง​ของ​การ​เกิด​การ​ปะทุ​ของ​ภูเขาไฟ​ใน​ไอ​ซแลนด​ยัง​คง​มี​อยู​สูง

แมก​นัส ทู​มี่​ กัตมัน​ตสัน​ จากสถาบัน​วิทยาศาสตร​ภาค​พืน้​ดิน​ของ​ไอ​ซแลน​ด ให​ความ​เห็น​วา

“กา​รปะทุ​ของ​ภูเขาไฟ​ใน​ไอ​ซแลนด​เฉลี่ย​แลว​จะ​เกิด​ขึ้น​ทุก​ๆ 5 ปี​ เมื่อ​ลม​พัด​มา​จาก​ทิศ​ตะวัน​ตก​เฉียง​เหนือ​เถา

ภูเขาไฟ​จะ​ถูก​พัด​พา​ไป​ยัง​ยุ​โร​ป เชน​เดียวกัน​กับ​เหตุการณ​การ​ประ​ทุ​ของ​ภูเขาไฟ​เอ​ยา​ฟยา​ตล​าเยอ​คุต​ลเมื่อ​พ.​ศ.​

2553 มัน​เป็น​เหตุการณ​บังเอิญ​ของ​ความ​โชค​ดี​ที่​การ​ปะทุ​ของ​ภูเขาไฟ​ทัง้​ 7 ครัง้​ระหวาง​ปี​ พ​.​ศ.​ 2513 และ​ 2​553

แทนที่​จะ​มี​ลม​พัด​มา​จาก​ทิศ​ตะวัน​ตก​เฉียง​เหนือ​แต​กลับ​เป็น​ลม​ทาง​ตอน​ใต​ที่​ชวย​พัด​เถา​ภูเขาไฟ​ออก​ไป​จาก​ยุ​โรป

 

“พิจารณา​จาก​ระยะ​เวลา​ที่​คอน​ขาง​นาน​พอ​สมควร​ตัง้แต​การ​ปะทุ​ครัง้​ลาสุด​ของ​สอง​ภูเขา​ไฟ​ เฮ​กล​า และ​ แค​ทล​าที่​ยัง

ครุก​รุน​อยู​ของ​ไอ​ซแลนด​ ภูเขาไฟ​ทัง้​สอง​ลูก​น้ี​ควร​ถูก​จับตา​มอง​เน่ืองจาก​พรอม​ที่​จะ​ระเบิด​ได​ตลอด​เวลา​ มัน​เป็น​เรื่อง

ที่​คาด​เดา​ไม​ได​เลย​วาการ​ระเบิด​ของ​ภูเขาไฟ​จะ​เกิด​ขึ้น​เมื่อ​ไหร​หรือ​ที่​ไห​น ​แต​ที่​แนนอน​คือ​มัน​จะ​เกิด​ขึ้น​”

 

ชวง​ระหวาง​วัน​ที่​ 15 ถึง​ 2​1 เมษายน​ พ​.​ศ.​ 2553 ยุโรป​ตอง​ประสบ​กับ​เหตุการณ​ปิด​นาน​ฟ า​แบบ​คาด​ไม​ถึง​ ใน​ชวง

เวลา​นัน้​มี​เที่ยว​บิน​ให​บริการ​อยู​น อย​กวา​รอย​ละ​ 80 และ​มี​เที่ยว​บิน​ที่​ถูก​ยกเลิก​ทัง้หมด​กวา​ 100,000 เที่ยว​บิ​น ​กอ​ให

เกิด​ความ​เสีย​หาย​โดย​รวม​ของ​อุตสาหกรรม​การ​บิน​ทัว่​โลก​ที่​เป็น​ผล​มา​จาก​ปิด​นาน​ฟ า​นัน้​ ประเมิน​คา​ได​ราว​ 2​,600

พัน​ลาน​เห​รี​ญสห​รัฐ

 

เถา​ภูเขาไฟ​ที่​ใช​ใน​การ​ทดสอบ​เป็น​เถา​จาก​ประ​ทุ​ของ​ภูเขาไฟ​เอ​ยา​ฟยา​ตล​าเยอ​คุต​ลเมื่อ​พ.​ศ.​2553 ซึ่ง​มัน​ได​ถูก​เก็บ

รวบรวม​และ​ทําให​แหง​โดย​สถาบัน​วิทยาศาสตร​ภาค​พื้น​ดิน​ใน​เรคยา​วิก (Reykjavik) หลัง​จาก​นัน้​สาย​การ​บิน​อี​ซี่



เจ็ทได​ไป​รับ​มา​และ​บิน​สง​ไป​ยัง​ตู​ลูส

 

เถา​ภูเขา​ไฟ​ ซึ่ง​เหมือน​กับ​ผง​แป ง​ละ​เอียด​ ได​สราง​สถานการณ​ที่​เหมือน​กับ​เหตุการณ​ใน​ปี​พ.​ศ.​ 2553 อีก​ครัง้​ การ

สราง​เถา​ภูเขาไฟ​เอง​ทําให​ทีม​งาน​มี​ความ​ได​เปรียบ​ เพราะ​พวก​เขา​ทราบ​ดี​วา​เถา​ภูเขาไฟ​มี​อยู​ใน​ชัน้​บรรยากาศ​มาก

นอย​เทา​ไห​ร

 

ระบบ​อะวอ​ยด  เปรียบ​เสมือน​เรดาร​ตรวจ​สภาพ​อากาศ​สําหรับ​เถา​ภูเขา​ไฟ​ ถูก​สราง​ขึ้น​โดย​ ดร​.​เฟรด​ ปร​าตา จาก

บริษทั​ นิ​คา​รนิ​กา เอ​วิ​เอ​ชัน่ (Nicarnica Aviation) เป็น​ระบบ​ใช​เทคโนโลยี​อินฟราเรด​ติด​ตัง้​กับ​เครื่อง​บิน​เพื่อ​สง​ภาพ

ไป​ยัง​นักบิน​และ​ศูนย​ควบคุม​การ​บิน​ของ​สาย​การ​บิ​น ​นักบิน​จะ​สามารถ​มอง​เห็น​ภาพ​เถา​ภูเขาไฟ​ได​สูงสุด​ใน​ระ​ยะ​ 100

กิโลเมตร​จาก​สวน​หน า​ของ​เครื่อง​บิน​และ​ระดับ​ความ​สูง​ระ​หวาง​ 5,000 ถึง​ 50,000 ฟุต​ จึง​เป็นการ​ชวย​ให​พวก​เขา

สามารถ​ปรับ​เสน​ทางการ​บิน​เพื่อ​เป็นการ​หลีก​เลี่ยง​กลุม​เถา​ภูเขา​ไฟ​ ซึ่ง​เป็น​แนวคิด​ที่​คลาย​กับ​เรดาร​ตรวจ​สภาพ

อากาศ​ซึ่ง​เป็น​อุปกรณ​พื้น​ฐาน​ที่​ใช​กับ​เครื่อง​บิน​พาณิชย​ใน​ปัจจุ​บัน

 

ใน​สวน​ของ​ภาค​พื้น​ดิน​ ขอมูล​จาก​เครื่อง​บิน​ที่​มี​เทคโนโลยี​อะวอ​ยด  จะ​ถูก​ใช​ใน​การ​สราง​ภาพ​อัน​แมนยําของ​กลุม​เถา

ภูเขาไฟ​โดย​จะ​ให​ขอมูล​จริง​ ณ เวลา​นัน้ๆ​ เทคโนโลยี​น้ี​ทําให​เรา​ยัง​คง​สามารถ​ใช​พื้นที่​บริเวณ​กวาง​บน​นาน​ฟ า​ได​ แทน

การ​ปิด​นาน​ฟ า​ระหวาง​การ​ปะทุ​ของ​ภูเขา​ไฟ​ ซึ่ง​ผู​โดยสาร​จะ​ได​ประโยชน​จาก​การ​ลด​น อย​ลง​ของ​การ​หยุด​ชะงัก​ใน​การ

บิน

 


