
สนข. และวสท. MOU พัฒนามาตรฐานระบบรางของ

ไทย..ตอยอดงมาตรฐานอาเซียน

สนข. และวสท.ผนึกความรวมมือ MOU พัฒนามาตรฐานระบบรางของไทย..ตอยอดสรางมาตรฐานระบบรางอา

เซียน เผยศักยภาพไทยกาวเป็นฮับอาเซียน

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) รวมกับ วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชู

ปถัมภ (วสท.) เผยจากแผนการลงทุนของประเทศไทยในโครงสรางพื้นฐานระบบรางปี 2018 -2040 รวม 23

โครงการ มูลคากวา 2.5 ลานลานบาทนัน้ สงผลใหไทยจําเป็นตองเรงพัฒนามาตรฐานระบบรางและทรัพยากรมนุษย

ของประเทศตัง้แตวันน้ี ผานการตอยอดมาตรฐานระบบรางอาเซียนใหเป็นหน่ึงเดียวกันเพื่อเชื่อมระบบคมนาคม

อยางไรรอยตอ ขณะที่โครงการลงทุนระบบรางมีหลายรูปแบบไดกําลังสรางความเปลี่ยนแปลงใหกรุงเทพและเมือง

ตางๆ แตที่ผานมายังไมเคยมีมาตรฐานของประเทศไทยเองเลย สนข. และ วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยฯ จึงได

รวมลงนามความรวมมือ(MOU) ทางวิชาการและวิชาชีพวิศวกรรมระบบขนสง เพื่อสรางมาตรฐานระบบขนสงทาง

รางของประเทศไทยที่มีประสิทธิภาพและความปลอดภัย เพราะไทยมีศักยภาพที่กาวสูการเป็น Hub ระบบรางของ

อาเซียนได นอกจากน้ีในเดือนพฤศจิกายน 2561 วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยฯ จะเป็นเจาภาพจัดงานสัมมนา

ASEAN Rail Standardization ครัง้ที่ 2 ในงานวิศวกรรมแหงชาติ 2561 อีกดวย

นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กลาวถึงโครงการ

ศึกษาและจัดทําคูมือการออกแบบ กอสรางและบํารุงรักษางานโครงสรางทางรถไฟ และมาตรฐานโครงสรางทางรถไฟ

วา สืบเน่ืองจากแผนยุทธศาสตรและแผนปฏิบัติการของกระทรวงคมนาคมที่มุงเนนพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน

คมนาคมขนสง โดยเฉพาะการพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพโครงขายระบบขนสงทางราง เพื่อใหมีความปลอดภัย

มีประสิทธิภาพและไดมาตรฐาน จึงไดมีการลงทุนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานระบบขนสงทางรางคิดเป็นมูลคามหาศาล

ปัจจุบันระบบขนสงทางรางของประเทศยังขาดมาตรฐาน และหลักการออกแบบ การกอสรางและการบํารุงรักษา

โครงสรางทางรถไฟที่เหมาะสมตอการใชงานและ/หรือการปฏิบัติ สงผลทําใหโครงการพัฒนาระบบขนสงทางรางของ

ประเทศตองอางอิงมาตรฐานจากตางประเทศที่มีความหลากหลายและแตกตางกันในแตละโครงการ ขาดความเป็น

เอกภาพของการดําเนินงานออกแบบ กอสรางและบํารุงรักษา ซึ่งอาจเป็นปัจจัยความทาทายสําคัญในการยกระดับ

คุณภาพการใหบริการระบบขนสงทางรางของประเทศในอนาคต อาทิ ระดับคุณภาพความปลอดภัย คุณภาพการให

บริการ รวมถึงคุณภาพเชิงวิศวกรรมที่ตองดําเนินการใหเป็นมาตรฐานเดียวกัน

สําหรับการจัดทํามาตรฐานโครงสรางทางรถไฟ คูมือการออกแบบและกอสรางโครงสรางทางรถไฟ และคูมือบํารุง

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%82-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-mou-%e0%b8%9e%e0%b8%b1%e0%b8%92%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%90%e0%b8%b2%e0%b8%99/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%82-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-mou-%e0%b8%9e%e0%b8%b1%e0%b8%92%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%90%e0%b8%b2%e0%b8%99/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%82-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-mou-%e0%b8%9e%e0%b8%b1%e0%b8%92%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%90%e0%b8%b2%e0%b8%99/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%82-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-mou-%e0%b8%9e%e0%b8%b1%e0%b8%92%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%90%e0%b8%b2%e0%b8%99/


รักษาโครงสรางทางรถไฟ เป็นผลจากการศึกษาเชิงเปรียบเทียบจากการศึกษามาตรฐานของแตละประเทศที่มีความ

แตกตางและลักษณะเฉพาะและการใชงานของประเทศนัน้ๆ พิจารณารวมกับมาตรฐานที่ไดดําเนินการใชอยูเดิมใน

ประเทศ จากผลการศึกษากรอบโครงสรางมาตรฐานจะอางอิงแนวทางมาตรฐานยุโรป (European Norm) เน่ืองจาก

มีความเหมาะสมกับการนําไปใชงานทัง้ในดานโครงสรางมาตรฐานที่มีความชัดเจนและครอบคลุม นาเชื่อถือ มีการใช

งานมายาวนานภายใตขัน้ตอนการปรับปรุงใหมีความทันสมัย มีความยืดหยุนไมปิดกัน้การพัฒนาเทคโนโลยี เนน

การใชหลักการออกแบบภายใตพื้นฐานของศักยภาพการใชงานจริง (Performance Based Design) นําขอดีของ

มาตรฐานตางๆมาใชอางอิงรวม เพื่อประโยชนสูงสุดและเหมาะสมตอการใชงานทัง้การออกแบบกอสรางและบํารุงรัก

ษา

มาตรฐานโครงสรางทางรถไฟ แบงออกเป็น 10 มาตรฐาน ไดแก มาตรฐานการแบงประเภททางรถไฟ, มาตรฐาน

เขตโครงสรางทางรถไฟ, มาตรฐานการออกแบบและวางแนวเสนทาง, มาตรฐานการออกแบบทางรถไฟแบบมีหิน

โรยทาง, มาตรฐานการออกแบบทางรถไฟแบบไมมีหินโรยทาง, มาตรฐานรางเชื่อมยาว, มาตรฐานองคประกอบทาง

รถไฟ, มาตรฐานตําแหนงเปลี่ยนผานบนทางรถไฟ, มาตรฐานความปลอดภัยบนทางรถไฟ และมาตรฐานระบบ

ระบายน้ําบนทางรถไฟ

ดร.ธเนศ วีระศิริ นายกวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) กลาววาถึงบทบาทของ

วสท. วา ตลอดหลายทศวรรษ วสท. ไดมีบทบาทดานการพัฒนามาตรฐานและขอกําหนดทางวิศวกรรมที่ใชในงาน

กอสรางและแนวทางปฏิบัติงานทางวิศวกรรม และบํารุงรักษาระบบขนสงทางรางในประเทศไทย ที่ผานมารัฐบาล

เห็นความสําคัญและไดลงทุนปฏิรูประบบขนสงทางรางและการเชื่อมตอเพื่อคุณภาพชีวิต เพิ่มขีดความสามารถใน

การแขงขัน พัฒนาเศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม ขณะน้ีในกรุงเทพฯ และปริมณฑลกําลังกอสรางระบบรางรถไฟฟ า 6

โครงการ และ 2 โครงการในตางจังหวัดที่จะเริ่มกอสรางรถไฟความเร็วสูงไทย-จีน สายกรุงเทพ-โคราช และใน

อนาคตโครงการกอสรางรถไฟความเร็วสูงไทย-ญี่ป ุน สายกรุงเทพ-พิษณุโลก ทัง้น้ีการพัฒนายกระดับคุณภาพความ

ปลอดภัยทัง้กอน-ระหวาง-หลังกอสรางเสร็จ เป็นเรื่องที่ตองใหความสําคัญอยางยิ่ง โดยวิศวกรรมสถานแหงประเทศ

ไทยฯ ไดรวมกับ สถาบันสงเสริมความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดลอมในการทํางาน (สสปท), สํานักงาน

ประกันสังคม จัดฝึกอบรมเรื่อง “คูมือใหมความปลอดภัยในงานกอสรางระบบราง” ขึ้น เพื่อความปลอดภัยในการ

กอสรางและใหวิศวกรผูควบคุมงานและแรงงาน และเป็นผูพัฒนาทรัพยากรบุคคลที่มีคุณภาพในหนวยงานของ

ตนเองไดในอนาคต

ซึ่งก็สอดคลองกับความรวมมือ MOU ในครัง้น้ี ที่มีวัตถุประสงคเพื่อพัฒนาทรัพยากรมนุษยในรูปแบบการจัดการ

ศึกษา สายวิชาการ สายวิชาชีพ และฝึกอบรมเพื่อพัฒนาสงเสริมการทํางานบุคลากรดานวิศวกรรมระบบขนสงทาง

รางทัง้ในสวนกลางและสวนภูมิภาค ใหตรงกับความตองการของผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมและที่เกี่ยวของ และ

เป็นประโยชนตองานวิศวกรรม สาระสําคัญของความรวมมือ (MOU) ครอบคลุมประเด็นดังน้ี 1) ความรวมมือดาน

ความรับผิดชอบทางสังคม (CSR) 2) การสนับสนุนวิชาการและวิชาชีพดานวิศวกรรมที่เกี่ยวกับงานพัฒนาบุคลากร



ทัง้สวนกลางและสวนภูมิภาค ครอบคลุมงานกอสราง งานสิ่งแวดลอม งานความปลอดภัย และอื่นๆ สรางมาตรฐาน

วิชาชีพในการทํางานของบุคลากรดานงานวิศวกรรมระบบราง 3) การแลกเปลี่ยนองคความรูทางวิชาการและวิชาชีพ

วิศวกรรมระหวางทัง้สององคกร เพื่อประสิทธิภาพสูงสุดในการปฏิบัติงาน 4) การสนับสนุนและพัฒนาใหบุคลากร

ดานวิศวกรรมระบบรางมีความรูความสามารถ โดยจะตัง้คณะกรรมการรวม หรือ คณะทํางานรวมเพื่อดําเนินการ

ตามวัตถุประสงคและขอบเขตของความรวมมือ การดําเนินกิจกรรม อาทิ การฝึกอบรมเพิ่มพูนความรูในการพัฒนา

บุคลากรทัง้ในสวนกลางและสวนภูมิภาค, การจัดทํามาตรฐานงานวิศวกรรมที่เกี่ยวของกับวิศวกรรมระบบราง ชวย

เหลือและใหขอแนะนําดานวิศวกรรมและความปลอดภัย

ผศ.ดร.รัฐภูมิ ปริชาตปรีชา ประธานคณะกรรมการระบบราง วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยฯ กลาวถึงการพัฒนา

โครงสรางพื้นฐานระบบรางถือเป็นยุทธศาสตรสําคัญในการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของทุกชาติในภูมิภาคอา

เซียน ทําใหในรอบทศวรรษน้ีหลายประเทศจึงวางแผนการลงทุนดานการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานระบบรางใน

ภูมิภาคอาเซียนรวมกันถึงกวา 6 ลานลานบาท อาทิ มาเลเซีย สิงคโปร อินโดนีเซีย ประเทศไทย เป็นตน โดยตางก็

ตัง้เป าที่จะเพิ่มศักยภาพการแขงขันดานคมนาคมขนสงของประเทศใหมีความสามารถในการแขงขันที่สูงขึ้น ดวย

ระบบขนสงสาธารณะที่มีความปลอดภัย สะดวก ประหยัดและคุมคา รวมถึงการพัฒนาอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเน่ืองภาย

ใตการรองรับการถายทอดเทคโนโลยีจากประเทศผูผลิต อยางไรก็ตามในภูมิภาคอาเซียนยังตองเผชิญกับความ

ทาทายสําคัญรวมกันในหลายดาน อาทิ การเดินทางเชื่อมตอกับภูมิภาคดวยระบบรางที่ยังขาดชวง (Missing Link)

และในแตละประเทศตางก็อางอิงมาตรฐานตางกัน ซึ่งจะสงผลกระทบในการเดินทางโดยใชโครงสรางพื้นฐานรวมกัน

(Interoperability) ตลอดจนการขาดอํานาจตอรองในกระบวนการพัฒนาอุตสาหกรรมและการถายทอดเทคโนโลยี

จากประเทศผูผลิต

ทัง้น้ีหากประเทศในอาเซียนรวมมือกันภายใตการลงทุนมหาศาลจะถือเป็นโอกาสในการดึงดูดประเทศเจาของ

เทคโนโลยีในการพัฒนาอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของ ซึ่งจะทําใหกลุมประเทศอาเซียนกาวขึ้นเป็นศูนยกลางอุตสาหกรรม

ระบบรางของโลกไดในอนาคต ดังนัน้จึงมีความจําเป็นอยางยิ่งที่ประเทศในอาเซียนตองรวมมือกันในการพัฒนา

มาตรฐานกลางระบบรางของอาเซียนขึ้น โดยเมื่อปี พ.ศ. 2559 ไดมีการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ The 1st ASEAN

Rail Standardization ที่ประเทศเกาหลีใต และเป็นที่นายินดีในปลายปี 2561 น้ี ประเทศไทยโดยวิศวกรรมสถาน

แหงประเทศไทยฯ มหาวิทยาลัยนเรศวร และหนวยงานที่เกี่ยวของ จะเป็นเจาภาพจัดการประชุมเชิงปฏิบัติการ The

2nd ASEAN Rail Standardization โดยจัดในงานวิศวกรรมแหงชาติ 2561 ระหวางวันที่ 1-3 พ.ย. 2561 ณ ศูนย

ประชุมอิมแพ็ค เมืองทอง โดยมีนานาประเทศเขารวมแลกเปลี่ยนระดมความคิดเห็นในการวางแผนสรางมาตรฐาน

รวมกัน เพื่อการเชื่อมกันอยางไรรอยตอภายในภูมิภาค เพื่อประโยชนของประชาชน สังคมและเศรษฐกิจอาเซียน

รวมกัน ดังคําขวัญของอาเซียนที่วา “One Community Many Opportunities”


