
วิศวลาดกระบัง เผยเรงผลิตวิศวกรระบบราง รองรับ

รถไฟฟ า 10 สาย

ขณะที่การคมนาคมขนสงทางรางมีความสําคัญที่จะขับเคลื่อนประเทศไทยใหกาวพนกับดักประเทศรายไดปานกลาง

คาดกันวาประเทศไทยจะมีความตองการบุคลากรระบบขนสงทางรางรวม 24,000 คน ซึ่งมีทัง้วิศวกร ชางเทคนิค

และสาขาอื่นๆ จึงมีคําถามวาจะผลิตและพัฒนาบุคคลากรระบบรางเพียงพอตอความตองการหรือไม เพื่อรองรับ

โครงการรถไฟทางคู และโครงการรถไฟฟ า 11 สายใน กทม.และปริมณฑล

รถไฟฟ าที่เปิดบริการไปแลว 1 สาย คือ สายสีมวง บางใหญ-บางซื่อ, สวนอีก 10 สายนัน้อยูระหวางกอสรางโดยจะ

แลวเสร็จในปี 2561 – 2565 ไดแก สายสีน้ําเงิน ทาพระ-บางซื่อ, สายสีเขียว แบริ่ง-สมุทรปราการ, สายสีแดง รังสิต

-บางซื่อ, สายสีเขียว หมอชิต-คูคต, สายสีแดงเขม รังสิต-ม.ธรรมศาสตร (รังสิต), สายสีแดงออน (ชานเมือง) บางซื่อ

-หัวหมาก, สายสีแดงเชื่อมแอรพอรตลิง้ค ดอนเมือง-พญาไท, สายสีสม ศูนยวัฒนธรรม-มีนบุรี, สายสีชมพู แคราย-

มีนบุรี, สายสีเหลือง ลาดพราว-สําโรง

คณะวิศวกรรมศาสตร สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (สจล.) โดย รศ.ดร.จารุวัตร เจริญสุข

หัวหน าภาควิชาวิศวกรรมเครื่องกล กลาววา ระบบขนสงทางรางเป็นเทรนดของการพัฒนาเมืองทัว่โลกและเป็นทาง

เลือกของประชาชนในการเดินทางในยุคไทยแลนด 4.0 ที่สะดวก รวดเร็ว ประหยัดพลังงานและปลอดภัย รวมทัง้

ลดตนทุนการขนสงซึ่งบานเรามีมูลคาสูงปีละ 1.75 ลานลานบาท ถือเป็นสัดสวนทีสูงเมื่อเทียบกับจีดีพีรวมของ

ประเทศที่มีมูลคา 11.5 ลานลานบาท จากแผนแมบทการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานระบบขนสงทางรางของ

ประเทศไทย ปี 2558 – 2565 ครอบคลุม โครงการรถไฟฟ าขนสงมวลชนในเขตกรุงเทพมหานคร โครงการรถไฟ

ทางคู โครงการรถไฟความเร็วสูงสําหรับวิ่งระยะทางไกลและนวัตกรรมบริการ รถไฟโดยสารระหวางเมืองและรถไฟ

ขนสงสินคา เราควรเรงสงเสริมการถายทอดเทคโนโลยี วิจัยพัฒนาบริการและผลิตชิน้สวนตาง ๆดวย เน่ืองจากเรามี

พื้นฐานดานอุตสาหกรรมยานยนตและอื่น ๆ สวนคุณสมบัติและความทาทายของ วิศวกรระบบรางในยุค 4.0 จะตอง

เรียนรู ปรับตัวใหมีความพรอมทัง้ดานวิชาการและประสบการณ สามารถเชื่อมโยงกับดิจิตัลและอินเตอรเน็ตออฟ

ธิงส (IOT: Internet of things) นําขอมูลและการเชื่อมตอมาใชในการบริหารจัดการ พัฒนาบริการและสรางสรรค

นวัตกรรมใหดียิ่งขึ้น ทัง้เปิดกวางใหคนรุนใหมและเทคโนโลยีมาใชในการทํางานมากขึ้น

ผศ.ดร.มนตศักดิ ์ พิมสาร ประธานหลักสูตรวิศวกรรมขนสงทางราง คณะวิศวกรรมศาสตร สจล. กลาววา ปัจจุบัน

ประเทศไทยมีบุคลากรดานวิศวกรรมขนสงทางรางสวนใหญอยูในระดับวิศวกรทัว่ไป เรายังขาดแคลนทัง้ระดับผู

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%b4%e0%b8%a8%e0%b8%a7%e0%b8%a5%e0%b8%b2%e0%b8%94%e0%b8%81%e0%b8%a3%e0%b8%b0%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%87-%e0%b9%80%e0%b8%9c%e0%b8%a2%e0%b9%80%e0%b8%a3%e0%b9%88%e0%b8%87%e0%b8%9c%e0%b8%a5/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%b4%e0%b8%a8%e0%b8%a7%e0%b8%a5%e0%b8%b2%e0%b8%94%e0%b8%81%e0%b8%a3%e0%b8%b0%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%87-%e0%b9%80%e0%b8%9c%e0%b8%a2%e0%b9%80%e0%b8%a3%e0%b9%88%e0%b8%87%e0%b8%9c%e0%b8%a5/


เชี่ยวชาญและชางเทคนิคดานการบํารุงรักษาระบบรางและการจัดการระบบราง จากที่ สนง.คณะกรรมการนโยบาย

วิทยาศาสตร เทคโนโลยีและนวัตกรรมแหงชาติ (สวทน.) ไดคาดการณความตองการบุคลากรระบบราง เพื่อรองรับ

รถไฟ 11 สาย ในระหวางปี 2558 – 2565 มีจํานวนรวม 24,000 คนนัน้ สามารถวิเคราะหไดวาแบงเป็นวิศวกร

4,500 คน ชางเทคนิค 9,100 คน และเจาหน าที่อื่น ๆ อีก 10,400 คน ประเทศไทยนาจะผลิตไดเพียงพอ จากการ

พัฒนาบุคลากรในความรวมมือของ 4 ภาคสวน ไดแก ภาครัฐ, ภาคผูประกอบการเดินรถไฟ, ภาคการศึกษา และ

สถาบันวิจัย โดยแบงเป็นการผลิตบุคคลากรใหม เชน หลักสูตรวิศวกรรมขนสงทางรางในระดับปริญญาตรี,

หลักสูตรอนุปริญญาชางเทคนิค, การฝึกอบรมพัฒนาโดยผูประกอบการขนสงทางรางและผูเชี่ยวชาญจากในและตาง

ประเทศ การรถไฟแหงประเทศไทยซึงขณะน้ีมีความตองการ 8,000 ตําแหนง เพื่อรองรับภารกิจโดยยังไมรวม

โครงการรถไฟไทย-จีน

ประสานพลังประชารัฐและภาคการศึกษา มหาวิทยาลัย 7 แหงและเครือขายวิทยาลัยอาชีวะศึกษาตางๆเรงผลิตวิศว

กร ผูชวยวิศวกร และชางเทคนิคระบบราง เตรียมความพรอมบุคคลากรอยางเพียงพอที่จะรองรับระบบขนสงทาง

ราง เชน รถไฟฟ า 10 สาย รถไฟทางคู รถไฟความเร็วสูง รถไฟรางมาตรฐาน ในสวนของคณะวิศวกรรมศาสตร สจล

. ไดเปิด หลักสูตรปริญญาตรีวิศวกรรมขนสงทางราง เป็นแหงแรกของไทยและอาเซียน เมื่อปีการศึกษา พ.ศ.2556

ซึ่งไดเปิดรับนักศึกษามาแลวทัง้หมด 4 รุน มีนักศึกษารวม 150 คน และในปีการศึกษา 2560 จะเปิดรับ 40 คน

หลักสูตรที่ตอบโจทยและหองแล็บที่กาวหน าทันสมัยชวยใหองคกรตางๆ ประหยัดระยะเวลาในการฝึกงานเมื่อรับเขา

ทํางาน หลักสูตรวิศวกรรมขนสงทางรางมุงเนนเทคโนโลยีและการจัดการการขนสงทางราง องคประกอบและการ

ออกแบบระบบรางรถไฟ การตัดรางรถไฟ การซอมบํารุงรถไฟ ศึกษาการทํางานของระบบตาง ๆ ของรถไฟ การ

วิเคราะหแรงตานและการใชพลังงานของรถไฟ รวมถึงดานการควบคุมการจราจรของรถไฟและระบบอาณัติสัญญาณ

(Rail Signaling) และการวางแผนงานระบบขนสงทางราง เพื่อตอยอดองคความรูดานการบริหารจัดการและเศรษฐ

ศาสตร วิเคราะหความปลอดภัยของการเดินรถไฟและรางรถไฟ

ประชาชนคนกรุงเทพฯ หวังวาการพัฒนาคุณภาพระบบรางใหทัดเทียมนานาประเทศและรองรับวิถีใหมไทยแลนด 4.

0 จะนํามาซึ่งการเดินรถอยางมีประสิทธิภาพ ควบคูความปลอดภัย บริการที่ทันสมัยและสะดวกสบาย โดยเฉพาะ

อยางยิ่งการวางแผนการซอมบํารุง และป องกันอุบัติเหตุดวย


