
วอ​ลโว​ ทรัคส พรอม​เปิด​ตัว​รถ​บรรทุก​ไฟฟ า​ปี​ 2​019

วอ​ลโว​ ทรัคส พรอม​เปิด​ตัว​รถ​บรรทุก​ไฟฟ า​ปี​ 2​019

วอ​ลโว​ ทรัคส รถ​บรรทุก​สาย​พันธุ​แกรง​จาก​สวี​เดน​ ประกาศ​เดิน​หน า​โครงการ​พัฒนา​รถ​บรรทุก​ไฟ​ฟ า​ 100% พรอม

เปิด​ตัว​ใน​ปี​ 2​019 ใน​ยุ​โร​ป โดย​ใน​ปี​น้ี​ได​มี​การนํารถ​ชุด​แรก​มา​เริ่ม​ทดสอบ​แลว​กับ​ลูกคา​บาง​ราย​ เพื่อ​เป็น​สวน​หน่ึง​ใน

การ​รวม​รณรงค​รักษา​สิ่ง​แวด​ลอม​ โดย​เฉพาะ​การ​ลด​มลพิษ​ทาง​อากาศ​และ​ทาง​เสียง​บน​ทอง​ถนน

รถ​บรรทุก​พลังงาน​ไฟ​ฟ า​ ถือ​เป็น​อีก​ทาง​เลือก​ที่​ดี​สําหรับ​ธุรกิจ​โลจิ​สติ​กส โดย​รถ​บรรทุก​พลังงาน​ไฟฟ า​สามารถ​ทํางาน

ใน​ชวง​กลาง​คืน​ได​มาก​ขึ้น​ และ​ลด​จํานวน​รถ​บรรทุก​บน​ถนน​ใน​ชัว่โมง​เรง​ดวน​ “กา​รขับ​เคลื่อน​ดวย​พลังงาน​ไฟฟ า​นัน้

สอดคลอง​กับ​คํามัน่​สัญญา​ระยะ​ยาว​ของ​วอ​ลโว​ ทรัคส ใน​ดาน​การ​พัฒนา​ชุมชน​อยาง​ยัง่ยืน​และ​ลด​การ​ปลอย​มลพิษ​ให

เป็น​ศูนย​” แค​ลส นิล​สัน​ ประธาน​ของ​วอ​ลโว​ ทรัคส กลา​ว

“กา​รใช​รถ​บรรทุก​ที่​ขับ​เคลื่อน​ดวย​พลังงาน​ไฟฟ า​ซึ่ง​มี​เสียง​ที่​เงียบ​กวา​เดิม​สําหรับ​การ​ขนสง​สินคา​ใน​เมือง​ทําให​เรา

หลีก​เลี่ยง​อุปสรรค​ได​หลาย​อยาง​ใน​เวลา​เดียว​กัน​ เมื่อ​ไมมี​เสียง​รบกวน​และ​กาซ​ไอ​เสีย​ เรา​ก็​สามารถ​ใช​งาน​บริเวณ

ใจกลาง​เมือง​ที่​มี​กฎหมาย​ที่​เครงครัด​ได​ การ​ขนสง​สามารถ​ดําเนิน​การ​ใน​ชวง​ที่​ไม​คอย​มี​ความ​วุน​วาย​ เชน​ ตอน

คํ่าและ​ตอน​กลาง​คืน​ ทําให​ลด​ความ​แออัด​บน​ทอง​ถนน​ใน​ชวง​ที่​มี​การ​จราจร​เรง​ดวน​ใน​ตอน​กลาง​วัน​ ซึ่ง​ชวย​ให​ทัง้​เสน

ทาง​บน​ทอง​ถนน​และ​ยวดยาน​พาหนะ​สามารถ​ถูก​ใช​งาน​ได​อยาง​มี​ประสิทธิภาพ​กวา​ที่​เป็น​อยู​ใน​ปัจจุบัน​” แค​ลส นิล

สัน​ กลา​ว

เมื่อ​เร็ว​ ๆ น้ี​ สถาบัน​เท​คโน​โลยี KTH Royal ที่​เมือง​สต็อก​โฮ​ลม ประเทศ​สวี​เดน​ ได​จัด​ทําโครง​การ “Off Peak City

Distribution” เพื่อ​ศึกษา​ผลก​ระ​ทบ​การ​ขนสง​สินคา​ใน​ชวง​กลาง​คืน​ใน​ใจกลาง​เมือง​สต็อก​โฮ​ลม เพื่อ​หลีก​เลี่ยง​การ

ทํางาน​ทามกลาง​สภาพ​การ​จราจร​ใน​ชัว่โมง​เรง​ดวน​ ซึ่ง​ผล​ทําให​สามารถ​ขนสง​สินคา​ได​หน่ึง​ใน​สาม​ของ​ชวง​เวลา​ปก​ติ

ใน​การ​เพิ่ม​คุณภาพ​ชีวิต​ใน​เมือง​นัน้​ เรา​จําเป็น​ตอง​ปรับ​ใช​โซลูชัน​การ​ขนสง​ที่​มี​ความ​ยัง่ยืน​มาก​ยิ่ง​ขึ้น​ เมื่อ​ระบบ​โลจิ

สติ​กสพัฒนา​ดี​ขึ้น​และ​มี​การ​ใช​ถนน​ใน​ตอน​เย็น​และ​ตอน​กลาง​คืน​ได​อยาง​มี​ประสิทธิภาพ​มาก​ขึ้น​แลว​ เรา​ก็​จะ​สามารถ

ลด​จํานวน​รถ​เล็ก​หลาย​ ๆ คัน​เปลี่ยน​เป็น​คัน​ที่​มี​ขนาด​ใหญ​ขึ้น​ ซึ่ง​จะ​ทําให​สามารถ​ลด​การ​ปลอย​ไอ​เสีย​ได​มาก​ขึ้น​และ

ลด​ความ​แออัด​ของ​การ​จราจร​ได​อีก​ดวย​ รถ​บรรทุก​กระจาย​สินคา​สามารถ​รับ​น้ําหนัก​บรรทุก​ได​มากกวา​รถ​กระบะ

ทัว่ไป​ถึง​สิบ​เทา​ นอกจาก​น้ี​ หาก​สามารถ​เพิ่ม​สัดสวน​การ​ดําเนิน​งาน​ดาน​การ​ขนสง​ใน​ชวง​ที่​มี​ผูคน​บน​ทอง​ถนน​น อย​ลง​

ก็​จะ​ชวย​ลด​ความ​เสี่ยง​จาก​อุบัติเหตุ​ได​อยาง​มี​นัย​สําคัญ​อีก​ดวย

“เทคโนโลยี​และ​ความ​รู​ของ​เรา​ใน​ดาน​การ​ขับ​เคลื่อน​ดวย​พลังงาน​ไฟ​ฟ า​ นัน้​มา​จาก​โซลูชัน​เชิง​พาณิชย​ที่​ผาน​การ

พิสูจน​มา​แลว​ ซึ่ง​มี​อยู​ใน​รถ​โดยสาร​พลังงาน​ไฟฟ า​ของ​ วอ​ลโว​ บัส​ และ​โซลูชัน​ที่​เปิด​ตัว​ใน​รถ​บรรทุก​ไฮบริ​ดของ​วอ

ลโว​ ทรัคส ซึ่ง​เปิด​ตัว​มา​ตัง้แต​ปี​ 2​010 เป็น​สวน​หน่ึง​ของ​การ​พัฒนา​ตอย​อด​ความ​สําเร็จ​ของ​รถ​บรรทุก​ระบบ​ไฟ​ฟ า​

การ​ขนสง​แบบ​ยัง่ยืน​ใน​ระยะ​ยาว​นัน้​เป็น​ประเด็น​ที่​ซับ​ซอน​ซึ่ง​ตอง​อาศัย​มาตรการ​แบบ​องค​รวม​และ​หลาก​หลาย​ เรา

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%ad%e0%b8%a5%e0%b9%82%e0%b8%a7%e0%b9%88-%e0%b8%97%e0%b8%a3%e0%b8%b1%e0%b8%84%e0%b8%aa%e0%b9%8c-%e0%b8%9e%e0%b8%a3%e0%b9%89%e0%b8%ad%e0%b8%a1%e0%b9%80%e0%b8%9b%e0%b8%b4%e0%b8%94%e0%b8%95/


ทํางาน​อยาง​ใกล​ชิด​กับ​ลูก​คา​ เมือง​ตางๆ​ ซัพพลาย​เออ​รดาน​โครงสราง​พื้น​ฐาน​สําหรับ​การ​ชารจ​ไฟ​ และ​ผู​มี​สวน​ได​สวน

เสีย​สําคัญ​ๆอีก​หลาย​คน​ เพื่อ​สราง​กรอบ​งาน​ที่​จําเป็น​สําหรับ​รถ​บรรทุก​พลังงาน​ไฟ​ฟ า​” โจ​นา​ส โอ​เดอรมา​ลม หัวหน า

ฝาย​กลยุทธ​ดาน​ผลิตภัณฑ​รถ​บรรทุก​ขนาด​กลาง​ของ​ วอ​ลโว​ ทรัคส กลา​ว

“ใน​ขัน้​แรก​ เรา​เชื่อ​มัน่​ใน​การ​ใช​ระบบ​ไฟฟ า​เต็ม​รูป​แบบ​สําหรับ​การก​ระ​จา​ยสินคา​ใน​เมือง​ อยางไร​ก็​ดี​ เรา​กําลัง

พัฒนาการ​ใช​ระบบ​ไฟฟ า​สําหรับ​งาน​ขนสง​อื่นๆ​ อีก​ดวย​ น่ี​เป็น​เพียง​แค​การ​เริ่ม​ตน​เทา​นัน้​” แค​ลส นิล​สัน​ กลาว​สรุป

ความ​เป็น​มา

ขอมูล​จาก​องคการ​อนามัย​โลก(WHO) และ​องคการ​สห​ประชา​ชา​ติ (UN) ระบุ​วา​ ใน​ปี​ 2​030 จะ​มี​ 60% ของ​ประชากร

โลก​ หรือ​ประ​มา​ณ หา​พัน​ลาน​คน​ที่​อาศัย​อยู​ใน​ชุมชน​เมือง​ ซึ่ง​เพิ่ม​มา​ถึง​ หน่ึง​พัน​ลาน​คน​เมื่อ​เทียบ​กับ​ปัจจุบัน​ น่ี​จะ

เป็นตน​เหตุ​ของ​ความ​ตองการ​ดาน​ระบบ​จราจร​ที่​เพิ่ม​สูง​ขึ้น​ ซึ่ง​หลาย​ๆที่​ใน​ปัจจุบัน​ก็​ไม​เพียง​พอ​ตอ​ความ​ตองการ​อยู

แลว​โดย​เฉพาะ​ใน​สหภาพ​ยุ​โร​ป มี​การ​คาด​การณ​ไว​วา​ปัญหา​ที่​เกี่ยวของ​กับ​ความ​แออัด​และ​ปัญหา​การ​จราจร​มี​มูลคา

ความ​เสีย​หาย​มาก​ถึง​แสน​ลาน​ยูโร​ตอ​ปี


