
วสท.และ 15 องคกร ถกปัญหากอสรางในกทม.กับ

วิกฤติรถติด

ประเทศไทยและกรุงเทพมหานครกําลังอยูในโหมดของการพัฒนาโครงสรางสาธารณูปโภคและคมนาคมขนสง

ผนวกกับการเติบโตของธุรกิจอสังหาริมทรัพยที่ตามมาทําใหเกิดไซตกอสรางและการปรับปรุงสิ่งกอสรางในเมือง

มากมาย งานกอสรางโครงการขนาดใหญไดซํ้าเติมภาวะรถติดหนักที่กรุงเทพฯกําลังเผชิญอยูเป็นประจําวันอยูแลว

นัน้ใหกลายเป็นวิกฤติรถติดที่หนักขึ้นอีก กอใหเกิดผลกระทบตอการสูญเสียทางเศรษฐกิจ อุบัติเหตุ คุณภาพชีวิต

ฝ ุนละอองมลพิษ และสุขอนามัย วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) และ15 องคกร ได

รวมระดมสมอง เสนอแนะแนวทางแกไขปัญหาวิกฤติรถติดจากการกอสรางโครงการขนาดใหญ และสาธารณูปโภค

คุณอรวิทย เหมะจุฑา (Oravit Hemachudha) ประธานอนุกรรมการสาขาวิศวกรรมจราจรและขนสง วิศวกรรม

สถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ(วสท.) กลาววา “การจัดเสวนา เรื่อง กอสรางรถติด…ชวยกันคิดแกไข

ทางวสท.ไดรับความรวมมือจาก 15 องคกร ไดแก สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง(คณะ

วิศวกรรมศาสตร), สมาคมวิทยาการจราจรและขนสงแหงประเทศไทย, สมาคมวิศวกรที่ปรึกษาไทย, สมาคม

อุตสาหกรรมกอสรางไทยฯ, มูลนิธินโยบายถนนปลอดภัย(ศูนยวิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน),สํานักงานสราง

เสริมสุขภาพ, สํานักงานตํารวจแหงชาติ, กรุงเทพมหานคร(สํานักการระบายน า สํานักการโยธา สํานักสิ่งแวดลอม

สํานักการจราจรและขนสง), การรถไฟฟ าขนสงมวลชนแหงประเทศไทย, กรมทางหลวง, กรมทางหลวงชนบท, การ

ทางพิเศษแหงประเทศไทย, การไฟฟ านครหลวง,การประปานครหลวง และ บริษทั กสท โทรคมนาคม จํากัด ที่

เกี่ยวของกับการกอสรางในเมือง ทัง้โครงการระบบราง, โครงการสวนตอขยายทางดวน, โครงการนําสายไฟฟ าลงใต

ดิน และอื่นๆ อีก ทัง้น้ีก็ เพื่อความอยูดีมีสุขของประชาชน แตในการทํางานก็มีผลกระทบในเรื่องตางๆ เพราะตอง

นําพื้นที่ถนนที่มือยูจํากัดไปใชขนวัสดุ และขุดวางสิ่งกอสราง หากไมบริหารจัดการและตรวจตราใหดีก็จะนําไปสู

ความเดือดรอนของประชาชน และอุบัติเหตุจากการกอสรางได การจัดเสวนาในวันน้ีไดรวมกันระดมสมองแสดง

แนวทางลดผลกระทบในดานตางๆ รวมทัง้อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นระหวางดําเนินการกอสราง”

รศ.เอนก ศิริพานิชกร (Assoc.Prof.Anek Siripanichkorn) ประธานคณะกรรมการสาขาวิศวกรรมโยธา วิศวกรรม

สถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ(วสท.)กลาวถึงสถานการณปัญหาการจราจรวา “ปัจจุบันการจราจรใน

กรุงเทพมหานครอยูในสภาวะติดขัดอยูแลว โดยในปี 2557 อัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวนบุคคลบนถนนสาย

หลักตางๆ(ไมรวมบนถนนวงแหวนชัน้ใน) ในชัว่โมงเรงดวนชวงเชาจะอยูที่ 15.8 กิโลเมตรตอชัว่โมง และในชวง

เย็นจะอยูที่ 22.4 กิโลเมตรตอชัว่โมง ทันทีที่มีสิ่งกีดขวางเกิดขึ้นในชวงถนนใด ก็พรอมจะเกิดการจราจรติดขัดหนัก
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ขึ้นและตอเน่ืองไปทัว่เกือบทุกถนน ยิ่งในชวงที่ฝนตก มีน้ําขัง รถจอดเสียเกิดอุบัติเหตุ หรือรถชน หรือมีกิจกรรม

ขางถนน ก็ยิ่งจะทําใหปัญหาลุกลามเลวรายขยายวงยิ่งขึ้น

โดยถนนที่มีรถติดมากที่สุด 5 อันดับแรก ชวงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) ไดแก อันดับที่ 1 ถนนกรุงธนบุรี ชวงถนน

กรุงธนบุรี-สุรศักดิ ์ มีความเร็วเฉลี่ย 6 กิโลเมตรตอชัว่โมง อันดับที่ 2 ถนนเจริญกรุง ชวงถนนตก-สุรวงศ โดยมี

ความเร็วเฉลี่ย 9.9 กิโลเมตรตอชัว่โมง อันดับที่ 3 ถนนราชวิถีชัน้ใน ชวงถนนอุภัย-อนุสาวรียชัยสมรภูมิโดยมี

ความเร็วเฉลี่ย 10.7 กิโลเมตรตอชัว่โมง อันดับที่ 4 ถนนพระราม 9 ชวงถนนรามคําแหง-พระราม 9 โดยมีความเร็ว

เฉลี่ย 10.9 กิโลเมตรตอชัว่โมง และอันดับที่ 5 ถนนอโศก-ดินแดง ชวงถนนพระราม 9-อนุสาวรียชัยสมรภูมิ โดยมี

ความเร็วเฉลี่ย 11 กิโลเมตรตอชัว่โมง อีกหน่ึงปัจจัยที่สงผลใหเกิดการจราจรติดขัดบนถนนนัน้มีสาเหตุมาจาก

โครงการกอสรางขนาดใหญที่เบียดบังผิวการจราจรไป เชน 1.โครงการกอสรางรถไฟฟ าสายสีเขียว ที่แยกเกษตร

ทําใหรถติดหนัก 2.โครงการกอสรางรถไฟฟ าสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง-บางแค-บางซื่อ-ทาพระ ซึ่งจะกระทบตอ

สภาพการจราจรในพื้นที่กรุงเทพฯ ชัน้ใน อาทิ ถนนเจริญกรุง ถนนอิสรภาพ ถนนเพชรเกษม ถนนจรัญสนิทวงศ 3.

โครงการกอสรางรถไฟฟ าสายสีมวง ชวงบางใหญ-บางซื่อ ซึ่งจะกระทบการจราจรในยานนนทบุรี บางบัวทอง4.

โครงการกอสรางทางลอดแยกไฟฉาย ซึ่งสงผลกระทบโดยตรงตอถนนจรัญสนิทวงศ และถนนพรานนก 5.โครงการ

สรางทางลอดแยกมไหศวรรย ซึ่งทําใหถนนตากสิน และถนนรัชดาภิเษกเกิดการจราจรติดขัดอยางหนัก 6.โครงการ

กอสรางรถไฟฟ าสายสีเขียวเหนือ ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ซึ่งกระทบโดยตรงตอการจราจรในเสนสุขุมวิท ยาวไปถึง

การจราจรในจังหวัดสมุทรปราการ 7.โครงการกอสรางรถไฟฟ าสายสีแดง ชวงบางซื่อ-รังสิต ที่ทําใหถนนโลคัลโรดร

ถติดยาวตลอดทัง้เสนทาง และ 8.โครงการกอสรางทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอก ซึ่งทําใหการจราจรในถนนราช

พฤกษ จรัญสนิทวงศ สิรินธร บรมราชชนนี และกําแพงเพชร หนาแนนและติดขัดตลอดเสนทาง”

ในงานเสวนาไดสรุปขอเสนอแนะและแนวทางแกปัญหาวิกฤตจราจรจากงานกอสรางโครงการตางๆในกทม.จาก

ขอคิดเห็นของหนวยงานตางๆ 1.ในสัญญากอสราง ควรระบุใหชัดเจนแกผูรับเหมากอสรางถึงการวิเคราะหสภาพ

จราจรและการจัดการพื้นที่กอสรางและจราจรในระหวางการกอสรางอยางมีประสิทธิภาพ 2. ขัน้ตอนดีไซนมีความ

สําคัญยิ่งเน่ืองจากเป็นแมบทภาพรวมของงานสวนตางๆและนําไปสูการแกปัญหาทางวิศวกรรมเมื่องานกอสราง

ลงพื้นที่จริง ทัง้น้ีสัญญามาตรฐานงานวิศวกรรมประเภท Design and Built เป็นอีกทางเลือกที่ดีโดยรับผิดชอบ

ตัง้แตงานออกแบบ จัดหา ผลิต ติดตัง้และกอสราง ซึ่งทําใหเกิดความคลองตัวในการปรับแบบหน างาน ประหยัด

เวลาและงานกอสรางทําไดเร็ว สามารถคืนพื้นผิวจราจรไดรวดเร็ว 3.พัฒนาฐานขอมูลระบบสาธารณูปโภคของเมือง

หนวยงานตางๆใหถูกตองแมนยํา เพื่อลดปัญหาขุดไปเจอสาธารณูปโภคอื่น ตองยายจุดกอสราง หรือเสียเวลาปรับ

แบบ ขอมูลที่ถูกตองจะชวยใหหนวยปฏิบัติงานไดลงมือเริ่มงานกอสรางไดรวดเร็ว 4.ผูปฏิบัติงานในไซตกอสราง

บริหารจัดการวัสดุและอุปกรณกอสรางควรหลีกเลี่ยงการจัดวางในบริเวณที่กีดขวางการจราจรและกอมลพิษฝ ุนละออ

ง 5.เจาของโครงการตองมีความรับผิดชอบและตรวจสอบความปลอดภัยเป็นประจําทุกวัน เพื่อป องกันอุบัติเหตุตางๆ

ที่อาจเกิดขึ้นไดทุกเวลา 6.รณรงคใหประชาชนใชบริการขนสงมวลชนในการเดินทางผานเขาออกยานที่มีการกอสราง



7.ผูใชรถใชถนนมีระเบียบวินัย เคารพและปฏิบัติตามกฎจราจร ประชาชนผูอาศัยและชุมชนใกลพื้นที่กอสรางไมเพิ่ม

ภาระใหรถติดหนักขึ้นไปอีก เชน การจอดรถในที่หามจอด การจอดริมถนนแวะซื้อของ หรือการตัง้รานหาบเร

แผงลอยบริเวณพื้นผิวจราจร เป็นตน 8.หนวยงานตางๆ มีการเตรียมการจัดระเบียบและลดความเสี่ยงที่จะกอใหเกิด

รถติด เชน การเตรียมทอระบายน้ํารับมือหากฝนตกจะไมเกิดน้ําทวมขัง การรณรงคไมใหทิง้ขยะลงทอหรือทาง

น้ําเพื่อลดการอุดตัน การติดตัง้ป ายเตือนเลี่ยงการจราจรบริเวณกอสราง การจัดหนวยซอมฉุกเฉิน และหนวยบริการ

สงตัวผูบาดเจ็บเรงดวน เจาหน าที่ตํารวจมีสวนรวมชวยดูแลการจราจร เป็นตน 9.ควรสื่อสารประชาสัมพันธแก

ประชาชนเพื่อความปลอดภัยในบริเวณกอสราง เชน ไฟสวาง ป ายเตือนตางๆ

หากผูปฏิบัติไดใชความรู ความสามารถใหเต็มที่ ดวยความใสใจ ซึ่งสิ่งเหลาน้ีบุคลากรของหนวยงานและของผู

กอสรางสามารถฟ้ืนฟูและเพิ่มพูนได ทัง้น้ีทางวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ(วสท.) ได

พัฒนาและจัดการอบรม 2 หลักสูตร ไดแก หลักสูตรการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety

Audit,RSA) ซึ่งเป็นกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยอยางเป็นทางการตามมาตรฐานสากลที่ใชกันแพรหลายใน

ประเทศอังกฤษ สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย เป็นตน โดยตรวจสอบถนนที่ใชงานอยูในชวงถนนหรือทางแยก และการ

ตรวจสอบโครงการกอสรางถนน ซึ่งประกอบดวย 5 ชวง คือ ชวงการศึกษาความเป็นไปไดของโครงการ ชวง

ออกแบบเบื้องตน ชวงการออกแบบในรายละเอียด ชวงกอสราง และชวงกอนเปิดใชงาน ในการตรวจสอบมีการแตง

ตัง้คณะผูตรวจสอบอิสระจากหลายสาขาวิชาชีพ อีกหลักสูตรหน่ึงที่สําคัญในการพัฒนาศักยภาพของบุคคลากรดาน

งานกอสรางคือ หลักสูตรการจัดการการกอสรางในเมือง ซึ่งนําไปสูการทํางานกอสรางที่มีความปลอดภัยในไซตงาน

และพื้นที่รอบขาง และไมสรางปัญหาแกการจราจร สิ่งแวดลอม และสุขอนามัย หากดําเนินการอยางจริงจังตอเน่ืองก็

จะทําให ลดคาใชจายในการกอสรางและลดการสูญเสียจากอุบัติเหตุ สงเสริมกระบวนการที่ทําใหเกิดความปลอดภัย

อยางยัง่ยืนในกรุงเทพมหานครและประเทศไทยในอนาคต”
__________________________


