
วสท. เปิดเวทีเสวนา “เครนลม ! อุบัติภัยซํา้ซาก ใคร

รับผิดชอบ”

ในการพัฒนากรุงเทพฯและเมืองใหญที่ขยายตัวอยางรวดเร็ว ทําใหปัจจุบันเมืองเต็มไปดวยสิ่งปลูกสรางสาธาร

ณูปโภค ตึกสูงและไซตสิ่งกอสรางจํานวนมากมายเพื่อรองรับความตองการที่อยูอาศัยและธุรกิจอุตสาหกรรม ขณะ

เดียวกันอุบัติเหตุจากเครนกอสรางเกิดเพิ่มขึ้นตอเน่ือง วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ

(วสท.)โดยคณะอนุกรรมการวิศวกรรมยกหิว้และป้ันจัน่ไทย จึงไดจัดงานเสวนา เรื่อง “เครนลม ! อุบัติภัยซํ้าซาก

ใครรับผิดชอบ” ณ อาคาร วสท. (รามคําแหง 39) โดยมีนักวิชาการ วิศวกร ผูประกอบการ บุคคลากรและผูสนใจมา

รวมงานคับคัง่

ดร. ธเนศ วีระศิริ นายก วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) กลาววา มีขาวอุบัติเหตุ

จากเครน หรือ ป้ันจัน่ เกิดบอยในประเทศไทย ในปี 2560 ที่ผานมามีขาวไมน อยกวา 10 ครัง้ ประชาชนเสียชีวิต

กวา 15 ราย สรางความสูญเสียทางเศรษฐกิจ ทรัพยสิน สงผลตอทัง้ภาพลักษณความนาเชื่อถือของอุตสาหกรรม

กอสรางและประเทศ ทําใหระยะเวลาการกอสรางตองลาชาออกไป และเกิดคดีความตาง ๆ ดวย จนถึงครัง้ลาสุด เมื่อ

วันที่ 30 ส.ค. 2561 เครนกอสรางถลมจากชัน้ที่ 7 ของอาคารคอนโดมิเนียม ยานพระราม 9 มีผูเสียชีวิต 1 ราย ทัง้

ๆ ประเทศไทยมีกฎหมายที่เกี่ยวของมากมายหลายฉบับ มีผูประกอบการบริการและเชาเครนกวา 200 ราย รวมทัง้

ผูทํางานที่เกี่ยวของจํานวนมากในการกอสราง แตเหตุใดจึงยังมีอุบัติเหตุเครนอยางตอเน่ือง ทัง้น้ี วสท. โดยคณะ

กรรมการสาขาวิศวกรรมเครื่องกล ไดจัดตัง้ อนุกรรมการวิศวกรรมยกหิว้และป้ันจัน่ไทยในปี 2555 เพื่อเขามามี

บทบาทในการพัฒนา วิศวกรผูตรวจสอบป้ันจัน่/เครน รวมทัง้ไดจัดฝึกอบรมใหความรูในดานการออกแบบ การตรวจ

สอบ การใชงาน การบํารุงรักษา สําหรับป้ันจัน่/เครนหลากหลายชนิด ซึ่งการใชงานเครนกําลังมีบทบาทมากขึ้นใน

การใชเคลื่อนยายสิ่งของที่มีน้ําหนักมาก เพื่อทดแทนแรงงานคนที่ขาดแคลน เสริมสรางความรูความเขาใจและ

สามารถปฏิบัติงานและดูแลบํารุงรักษาป้ันจัน่/เครน ใหสามารถใชงานไดอยางปลอดภัยทัง้ในโณงงานอุตสาหกรรม

และไซตงานกอสรางตาง ๆ ในอนาคต วสท.มีแผนงานที่จะพัฒนา มาตรฐานการติดตัง้ ตรวจสอบ และบํารุงรักษา

ป้ันจัน่/เครนชนิดตาง ๆ เพื่อเป็นแนวทางใหวิศวกรและผุที่เกี่ยวของ นําไปใชในการปฏิบัติงานและเป็นการยกระดับ

ความปลอดภัยในการใชงานป้ันจัน่/เครนในประเทศไทย โดยจะมีการหารือรวมกับหนวยราชการที่เกี่ยวของเพื่อ

รวมพัฒนารายการตรวจสอบและคูมือการตรวจสอบป้ันจัน่ เป็นมาตรฐานเดียวกันทัง้ประเทศ

นายวุฒินันท ปัทมวิสุทธิ ์ประธานคณะอนุกรรมการวิศวกรรมยกหิว้และป้ันจัน่ไทย วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย

ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) กลาววา อุบัติเหตุครัง้ลาสุด เครนลมที่ถนนพระราม 9 ในโครงการกอสรางคอนโดมิ

เนียม ยานพระราม 9 เมื่อวันที่ 30 ส.ค. 61 อาคารมีความสูง 8 ชัน้ ซึ่งโครงการดังกลาวมีอาคารทัง้หมด 4 อาคาร
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โดยจุดเกิดเหตุอยูที่บริเวณอาคารหมายเลข 2 ชัน้ที่ 7 บริเวณที่นัง่คนขับเครนพบผูเสียชีวิตเป็นคนขับเครนที่กําลัง

ทํางานอยูดานบนอาคาร เบื้องตนคาดวาขณะที่เครนตัวดังกลาวกําลังยกของและหมุนตัวเพื่อจะนําของไปวางในจุดที่

ตองการ เครนเกิดเอนตัวและลมลง คนขับหนีไมทันจึงถูกเครนทับเสียชีวิต สาเหตุความเป็นไปไดอาจเกิดจากการ

ติดตัง้ที่ไมไดมาตรฐาน และจากขอมูลเบื้องตน พบวาที่รอยขาดของโครงสรางขาเครนมีรอยรอยสนิมอยางชัดเจน

เป็นพื้นที่เกินกวาครึ่งหนึง โดยพบวามีรอยเน้ือเหล็กที่เพิ่งขาดน อยกวาครึ่งหน่ึงของพื้นที่หน าตัดของขาเครนดาน

ตรงขามฝ่ังที่ลม คาดวาจะเกิดรอยสนิมดังกลาวอาจมีรองรอยการแตกราวมากอนเกิดเหตุ แตเน่ืองจากรอยแตกราว

ดังกลาวมีประกับเหล็กปิดทับ เป็นเหตุใหวิศวกรผูตรวจสอบหลังการติดตัง้ ไมสามารถมองเห็นหรือตรวจสอบได

และพบวาเครนดังกลาวนาจะมีอายุการใชงานกวา 20 ปี อาจทําใหโลหะโครงสรางบางจุดเกิดความลาจากการใชงาน

มายาวนานได รวมทัง้การปฏิบัติงานในเวลาดังกลาว พบวาไมมีผูควบคุมการใชงานเครนที่มีประสบการณเพียงพอ

อยูควบคุมการทํางานของผูบังคับเครน

สาเหตุหลักของอุบัติเหตุจากเครน มาจากหลายสาเหตุ เชน 1) โครงสรางของป้ันจัน่มีการแตกหัก ในขณะปฏิบัติงาน

2) ขัน้ตอนการติดตัง้ ปรับระดับ รื้อถอนป้ันจัน่ไมเป็นไปตามมาตรฐาน 3) ชุดอุปกรณดานความปลอดภัยชํารุด เชน

ลิมิตสวิตชตัดการทํางานชํารุด 4) การยกวัสดุเกินพิกัดที่กําหนด 5) ผูปฏิบัติงาน เชน ผุควบคุมการติดตัง้ ผูบังคับ

เครน ผูตรวจสอบ ยังขาดความรูความเขาใจในการทํางานที่ถูกตองและปลอดภัย

จึงควรมีมาตรการตาง ๆ เพื่อบังคับใชใหเกิดความปลอดภัยในการทํางาน เชน 1) การใชงานเครน ตองมีการตรวจ

สอบตามคูมือผูผลิตอยางเครงครัด รวมถึงขัน้ตอนกอนการติดตัง้และขัน้ตอนการติดตัง้ปรับระดับ รื้อถอนเครนหอ

สูง (Tower Crane) โดยเฉพาะอยางยิ่งในกรณีที่เครนเกามาก อาจตองมีการยกเครื่อง (Overhaul) หรือเปลี่ยนชิน้

สวนสําคัญตาง ๆ เชน สลัก โบลท น็อต รวมทัง้มีการตรวจสอบ/ทดสอบเชิงลึกในจุดโครงสรางสําคัญ เชน การ

ทดสอบแบบไมทําลาย (NDT) โดยผูตรวจสอบที่มีคุณสมบัติ 2) ผูประกอบการตองเลือกใชงานเครนที่มีสภาพดีและ

ผานการตรวจสอบ/ทดสอบจากวิศวกรที่มีคุณสมบัติและผานประสบการณดานเครน 3) การใหมีผูควบคุมการใชงาน

เครนที่มีประสบการณและองคความรูดานงานยกอยูควบคุมตลอดเวลาที่มีการทํางานยก รวมถึงการจัดทําแผนการ

ยกกอนการทํางาน 4)มีการบังคับใชกฎหมายอยางเขมงวด โดยใหมีการจัดทําแผนงานการตรวจสอบกอนการติดตัง้

และขัน้ตอนการติดตัง้จากเจาของเครน โดยมีวิศวกรวิชาชีพเป็นผูรับรอง รวมทัง้วิศวกรผูควบคุมการติดตัง้จะตองมี

คุณสมบัติ เชน ผานการฝึกอบรมจากผูผลิต ผูจัดจําหนาย หรือองคกรวิชาชีพ กอนเขาปฏิบัติงาน

สําหรับ ป้ันจัน่ หรือ เครน นับวาเป็นเครื่องจักรสําคัญที่ใชในการยกสิ่งของที่มีน้ําหนักมาก ซึ่งอาจแยกไดเป็นหลาย

ชนิด เชน ป้ันจัน่หอสูง (Tower Crane), ป้ันจัน่ชนิดเคลื่อนที ่(Mobile Crane) รวมถึงรถเครน, ป้ันจัน่เหนือศีรษะ

(Overhead Crane) ป้ันจัน่ขาสูง (Gantry Crane) และรอกไฟฟ า (Electric Hoist) ตามโรงงานอุตสาหกรรมตาง ๆ

รวมถึงการใชงานสลิงและอุปกรณชวยยกแบบตาง ๆ โดยตามกฎหมายไดมีการกําหนดใหมีการตรวจสอบและ

ทดสอบสวนประกอบและอุปกรณของป้ันจัน่ตามระยะเวลาที่กําหนดไว แตไมเกินกวา 1 ปี ในตางประเทศมีการ

พัฒนาเทคโนโลยีเครนกาวหน า แตในประเทศไทยมักใชเครนเกามือสองมือสามซึ่งมีเป็นจํานวนมากเกินกวาครึ่ง



หนึงของตลาดการใชงานทัง้หมด เครนบางตัวมีอายุเกินกวา 30 ปี อุปกรณดานความปลอดภัย เชน ลิมิตสวิตชตัด

การทํางานของเครน สภาพของสลิงที่ใชงานมีสภาพชํารุด สภาพโครงสรางที่อาจไดรับผลกระทบจากความลาของ

โลหะ การบํารุงรักษาในขัน้ตอนกอนการติดตัง้หรือขัน้ตอนการติดตัง้ที่ยังขาดการตรวจสอบตามคูมือที่ผูผลิตกําหนด

ไว ผูบังคับเครนและผูยึดเกาะวัสดุยังขาดความรูความเขาใจในการใชงาน รวมถึงผูวาจางยังขาดความสนใจเรื่อง

คุณภาพความพรอมของเครนทีใชงาน โดยจะพบเครนกระจายอยูทัว่ไปทัง้ในพื้นที่ทํางาน รวมถึงไซตกอสรางอาคาร

และสาธารณูปโภคตาง ๆ จึงนับวาอุบัติภัยจากเครน เป็นอีกความเสี่ยงภัยสาธารณะที่อาจสงผลกระทบตอผูคนและ

ชุมชนได

ขอเสนอแนะจาก วสท.ในการลดปัญหาอุบัติเหตุจากเครน

1. ผูประกอบการควรพัฒนาบุคคลากรคนขับเครนตองผานการอบรมใหมีความรูเชี่ยวชาญ และการใชเครนอยาถูก

ตองและปลอดภัย เลือกใชงานเครนที่มีสภาพดีและผานการตรวจสอบ/ทดสอบจากวิศวกรที่มีประสบการณดานเครน

ชนิดนัน้ ๆ

2. มีการบังคับใชกฎหมายอยางเขมงวด โดยจัดทําแผนงานการตรวจสอบกอนการติดตัง้ และขัน้ตอนการติดตัง้จาก

เจาของเครน โดยมีวิศวกรวิชาชีพเป็นผูรับรอง รวมทัง้วิศวกรผูควบคุมการติดตัง้จะตองมีคุณสมบัติ เชน ผานการ

ฝึกอบรมจากผูผลิต ผูจัดจําหนาย หรือองคกรวิชาชีพ กอนเขาปฏิบัติงาน และสงเอกสารรับรองการติดตัง้ใหสวนงาน

ราชการที่มีหน าที่รับผิดชอบ

3. ปฏิบัติตามระเบียบและกฎหมายอยางเครงครัด ทัง้การทดสอบ, การตรวจสอบ, พนักงานขับ, พนักงานติดตัง้,

หัวหน าควบคุมการติดตัง้, วิศวกรควบคุมการติดตัง้, วิศวกรตรวจสอบ เพราะทุกคนเป็นฟันเฟืองที่สําคัญเพื่อใหเกิด

ความปลอดภัยในการทํางาน

4. การใชงานเครน ตองมีการตรวจสอบตามคูมือผูผลิต อยางเครงครัด รวมถึงขัน้ตอนกอนการติดตัง้และขัน้ตอน

การติดตัง้ปรับระดับเพิ่ม-ลดความสูง รื้อถอนเครนหอสูง ในกรณีที่เครนเกามาก อาจตองมีการ Overhaul หรือ

เปลี่ยนชิน้สวนสําคัญตางๆ เชน สลัก โบลท น็อต รวมทัง้มีการตรวจสอบ/ทดสอบเชิงลึกในจุดโครงสรางสําคัญ เชน

การทดสอบแบบไมทําลาย (NDT) โดยผูตรวจสอบที่มีคุณสมบัติ

5. จัดใหมี ผูควบคุมการใชงานเครน ที่มีประสบการณและองคความรูดานงานยกอยูควบคุมตลอดเวลาที่มีการทํางาน

ยก รวมถึงการจัดทําแผนการยกกอนการทํางาน

6. พัฒนาวิศวกรผูตรวจ-ทดสอบเครน ใหมีความรูความเขาใจในการทดสอบ อาจให วสท. เป็นหนวยงานกลางรวม

กับสวนราชการ เพื่อทดสอบความรูเฉพาะทาง พรอมทัง้ขึ้นทะเบียนใหแกวิศวกรผูที่ผานการทดสอบ


