
วสท. ตรวจสอบชิน้สวนคานสะพานที่รวงหลนและ

ตอมอที่เกิดเหตุ สะพานขามแมน้ําเจาพระยา ในอยุ

ธยา

วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมถ (วสท.) และสภาวิศวกร ลงพื้นที่สํารวจวิเคราะหในพื้นที่

อุบัติภัยจากชิน้สวนคานสะพานคอนกรีตสําเร็จ หรือเซ็กเมนท 9 ชิน้ ที่เชื่อมระหวาง 2 ตอมอของสะพานขาม

แมน้ําเจาพระยาแหงใหม จ.พระนครศรีอยุธยาที่กําลังอยูในระหวางกอสรางรวงหลน ณ หมู 1 ต.สําเภาลม จ.

พระนครศรีอยุธยา (ใกลหมูบานโปรตุเกส) เมื่อเวลา 10.30 น. ของวันที่ 5 มกราคม 2559 ซึ่งเป็นโครงการของกรม

ทางหลวงชนบท รับผิดชอบการกอสรางและใชงบประมาณ โดยไดมอบพื้นที่ใหบริษทั ประยูรวิศร จํากัด เป็นผูรับ

เหมากอสราง

คณะผูบริหารวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมถ (วสท.) องคกรเสาหลักดานวิศวกรรมของ

ประเทศไทย นําโดย รศ.สิริวัฒน ไชยชนะ เลขาธิการ วสท. และรศ.เอนก ศิริพานิชกร ประธานสาขาวิศวกรรมโยธา

วสท. พรอมดวย ศ.ดร. อมร พิมานมาศ กรรมการอํานวยการ วสท. และเลขาธิการสภาวิศวกร ไดเดินทางลงพื้นที่

สํารวจความเสียหายเพื่อคนหาและวิเคราะหสาเหตุทางวิศวกรรมจากเหตุการณที่เกิดขึ้นพบวาจุดที่เกิดเหตุเป็น

สะพานแบบคานรูปกลอง (Box Girder Bridge) คอนกรีตสรางใหม ขามแมน้ําเจาพระยาจากถนนสายอยุธยา-บ

างปะอิน (สายใน) ชวงต.เกาะเรียน ไปฝ่ังตะวันตก ถนนสายวัดไกเตีย้-สําเภาลม ชวง ต.สําเภาลม ใกลหมูบาน

โปรตุเกส ความยาว 380 เมตร 4 ชองการจราจร เพื่อใชเป็นถนนเลี่ยงเมือง จากถนนสายเอเชีย ตัดขามไปถนนสาย

347 บางปะหัน-ปทุมธานี ปัจจุบันกอสรางเสร็จไปแลวประมาณรอยละ 65 เหตุเกิดจากระหวางที่กําลังติดตัง้เคลื่อน

ยายชิน้สวนคานสะพานซึ่งเป็นคอนกรีตหลอสําเร็จ (Segment) จํานวน 12 ชิน้ ไดยกขึ้นรองเพื่อรอรอยลวดอัดแรง

(Tendon Cable) จํานวน 9 ชิน้ ยังเหลืออีก 3 ชิน้ กอนจะเคลื่อนไปเชื่อมระหวาง 2 ตอมอของสะพาน รวมความ

ยาวชวงทัง้หมด 36 เมตร

รศ.สิริวัฒน ไชยชนะ (Assoc.Prof.Siriwat ChaiChana) เลขาธิการ วสท. กลาววา “การลงพื้นที่เกิดเหตุในครัง้น้ี

วสท.ไดเชิญผูเชี่ยวชาญไมวาจะเป็นของ วสท. เอง รวมทัง้ผูเชี่ยวชาญจากสภาวิศวกร เขาไปตรวจสอบในพื้นที่ เพื่อ

วิเคราะหสาเหตุปัญหา และจะมีวิธีการปรับปรุงแกไข กอนที่จะมีการดําเนินการสรางตอใหแลวเสร็จ จากการลงพื้นที่

ตรวจสอบในเบื้องตนพบวา สะพานที่กําลังกอสรางเป็นการกอสรางสะพาน 2 ทิศจราจร รวม 2 ตัว สรางเสร็จไปแลว

1 ตัว เหลืออีก 1 ตัว ที่กําลังดําเนินการกอสราง ซึ่งเป็นสวนที่เกิดปัญหาขึ้น จากการดูโครงสรางของตัวสะพานแถวที่

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%a7%e0%b8%88%e0%b8%aa%e0%b8%ad%e0%b8%9a%e0%b8%8a%e0%b8%b4%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%aa%e0%b9%88%e0%b8%a7%e0%b8%99%e0%b8%84%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%aa/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%a7%e0%b8%88%e0%b8%aa%e0%b8%ad%e0%b8%9a%e0%b8%8a%e0%b8%b4%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%aa%e0%b9%88%e0%b8%a7%e0%b8%99%e0%b8%84%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%aa/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%a7%e0%b8%88%e0%b8%aa%e0%b8%ad%e0%b8%9a%e0%b8%8a%e0%b8%b4%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%aa%e0%b9%88%e0%b8%a7%e0%b8%99%e0%b8%84%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%aa/


สรางเสร็จแลว ทําใหเห็นไดวามีอุปกรณในการติดตัง้คานสะพานดวยโครงเหล็กเลื่อน (Launching Truss) เป็นตัว

ยกชิน้สวนสะพานคอนกรีตสําเร็จรูป (Segment) ขึ้นมาเรียงตอกันทีละชิน้สวนแลวทําการเลื่อนมาประกบใหเต็ม

กอนจะรอยลวดอัดแรง ในการยกชิน้สวนสะพานใชตัวโครงเหล็กเลื่อน (Launching Truss) มีที่รองรับ วางบนฐานที่

อยูบนตอมอรวมกับหูชาง (Bracket) เพื่อชวยรับน้ําหนักบรรทุก สันนิษฐานวาขณะที่โครงเหล็กเลื่อน (Launching

Truss) กําลังยกชิน้สวนสะพานอยูนัน้โครงสรางชัว่คราวอาจทรุดเอียงไปดานหน่ึง จึงทําใหโครงเหล็กเลื่อน

(Launching Truss) เสียเสถียรภาพและพลิกรวงลงมา ทําใหชิน้สวนสะพานหรือเซ็กเมนทที่หอยติดไวใตโครงเหล็ก

เลื่อน (Launching Truss) รวงหลนลงมาดวย ขณะเดียวกันปลายของฐานตอมออีกตนหน่ึงที่สรางเสร็จแลวก็ถูกดึง

จนหักไปดวย คาดวานาจะเป็นความผิดพลาดในขณะกอสราง”

ศ.ดร. อมร พิมานมาศ (Prof.Dr.Amorn Pimanmas) กรรมการอํานวยการ วสท. และเลขาธิการสภาวิศวกร กลาว

วา “ลักษณะของการกอสรางสะพานแบบน้ีในประเทศไทยเรามีประสบการณมามากมาย สาเหตุอาจมาจากเรื่องของ

คน และขัน้ตอนการทํางานวาถูกตองตามหลักมาตรฐานหรือไม ซึ่งตองใชวิธีการสัมภาษณ และเก็บขอมูลอยางละ

เอียด ทัง้เรื่องของวัสดุที่ใช รวมถึงวิศวกรผูควบคุมงานวาเป็นไปตามหลักมาตรฐานวิศวกรรมหรือไม ทัง้น้ีตองขอ

เวลาเพื่อวิเคราะหอยางรอบคอบ ในเบื้องตน วสท. แนะนํา ใหผูรับเหมารื้อถอนชิน้สวนสะพานคอนกรีตสําเร็จรูป

(Segment) และโครงเหล็กเลื่อน (Launching Truss) ที่มีปัญหาออกใหหมด และไมนํากลับมาใชใหม พรอมกับเสา

ตอมอที่มีปัญหาแตกราวแนะนําใหทุบทิง้แลวหลอขึ้นมาใหม สําหรับการหลุดของตัวหูชาง (Bracket) ที่ใชรองรับ

น้ําหนักบรรทุกของชิน้สวนสะพาน และโครงเหล็กเลื่อน ตองดูอีกทีวามีกําลังรับน้ําหนักเพียงพอหรือไม ซึ่งตองอยูที่

วิธีการยึดหูชาง (Bracket) เขากับตัวเสา จากเหล็ก 4 เสน จึงตองวิเคราะหอยางละเอียดอีกครัง้วา เหล็ก 4 เสน

สามารถรับน้ําหนักบรรทุกของชิน้สวนสะพานคอนกรีตสําเร็จรูป และโครงเหล็กเลื่อน ที่กําลังติดตัง้แตละตัว จํานวน

รวม 12 ตัว ซึ่งหนักรวมประมาณ 400 ตัน ไดหรือไม”

รศ.เอนก ศิริพานิชกร (Assoc.Prof.Anek Siripanichgorn) ประธานสาขาวิศวกรรมโยธา วสท. กลาวสรุปวา “จาก

การตรวจสอบการพังทลายของชิน้สวนคานรูปกลองที่เกิดขึ้น มีความจําเป็นที่โครงการน้ีจําเป็นตองดําเนินการ

กอสรางตอไป วสท. ไดแนะนําใหผูรับจางดําเนินการจัดสงผังความเสียหายตามรูปตามยาว (profile) ของแนวสะพา

น ระบุตําแหนงของตอมอ (pier) ตัวสุดทาย ที่ตัวริมของคานชิน้สวนอัดแรงที่เกิดความเสียหายเฉพาะสวนบนของ

ตอมอ โดยทําการสํารวจตําแหนงของตอมอจากแนวสะพาน (aligment surveying) ที่กอสรางแลวบางสวน หากพบ

วายังไดแนวที่ถูกตองอาจอนุญาตใหรื้อถอนคอนกรีตเฉพาะสวนที่เสียหายเทานัน้ เน่ืองจากเป็นการหลอเป็นเน้ือ

เดียวกับฐานของสะพานซึ่งแข็งแรงมากอยูแลว สําหรับตอมออื่นแนะนําใหรื้อถอนออกใหหมด พรอมกับควรตองสง

แผนการขนยายชิน้สวนคานสะพานรูปกลองน้ีออกจากพื้นที่ มาตรการในการตรวจนับ และบันทึกรวมกันในการ

จําแนกชื้นสวนที่เสียหายน้ีออกจากชิน้สวนที่นําไปไวในโครงการ

จากการตรวจสอบยังพบอีกวามีคานเหล็กรูปพรรณขนาดใหญพิงกับสะพานขางเคียงที่ดําเนินการเสร็จแลว วสท. ได

แนะนําใหผูรับจางจัดทําการทดสอบ และเสนอรายงานเพื่อหาวามีการสูญเสียแรงดึงในกลุมลวดเหล็กอัดแรง



(tendon) เน่ืองอาจมีการเลื่อนหลุดของเทนดอนจากการถูกกระแทกดวยองคเหล็กรูปพรรณขนาดใหญหรือไม หากมี

การสูญเสียแรงดึงอยางมีนัยยะสําคัญ ควรพิจารณาทําการอัดแรงใหม

วสท.จะรวมตรวจเอกสาร และรายงานตาง ๆ อยางเครงครัด เพื่อใหโครงการน้ีสามารถดําเนินการกอสรางตอไปโดย

ยังประโยชนแกสาธารณะดานความปลอดภัยตามหลักวิศวกรรมอยางยัง่ยืน”

———————————–


