
วสท.จัดศึกษาดูงานโครงการกอสรางระบบรถไฟชาน

เมือง (สายสีแดง) ชวงบางซื่อ – รังสิต

วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) นําโดย คุณสุภชา ศิริวงศยิ่งเจริญ คณะอนุกรรมการ

สาขาวิชาการวิศวกรรมสํารวจ วสท. พรอมดวย ดร.วิรัช รุงโรจนสารทิศ รองกรรมการผูจัดการฝ ายวิศวกรรมและกอ

สราง บริษทั ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชัน่ จํากัด (มหาชน) จัดศึกษาดูงานโครงการกอสรางในสวนของ

งานติดตัง้ชิน้สวนคอนกรีตสําเร็จรูป โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซื่อ – รังสิต ซึ่งเดิมเป็นสวน

หน่ึงของโครงการระบบขนสงทางรถไฟยกระดับในเขตกรุงเทพมหานคร และไดรับการเรงรัดใหดําเนินการในสาย

เหนือ ชวงบางซื่อ – รังสิตกอน ผูที่มาศึกษาดูงานในครัง้น้ีประกอบไปดวย วิศวกร สถาปนิก บุคลากรใน

อุตสาหกรรมกอสราง และหนวยงานอื่นๆ

คุณสุภชา ศิริวงศยิ่งเจริญ คณะอนุกรรมการสาขาวิชาการวิศวกรรมสํารวจ วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ใน

พระบรมราชูปถัมภ (วสท.) กลาววา การศึกษาดูงานในครัง้น้ีมีวัตถุประสงคเพื่อเสริมสรางองคความรูของงาน

กอสรางโครงการขนาดใหญแกบุคลากรในวงการอุตสาหกรรมออกแบบและกอสรางของประเทศไทย วิศวกร

สถาปนิก และผูรับเหมา ตลอดจนผูบริหารโครงการ วสท.ไดเล็งเห็นถึงความสําคัญของการพัฒนาสถานีรถไฟบางซื่อ

เป็นสถานีหลัก ซึ่งมุงลดจํานวนขบวนรถไฟที่จะเขาสูสถานีหัวลําโพงใหเหลือน อยที่สุด ตอมาไดมีการปรับขอบเขต

โครงการใหเพิ่มปริมาณความจุของทางและการเดินรถที่ความเร็วสูงขึ้น สะดวก ปลอดภัย รวมทัง้พัฒนาสถานี

บางซื่อใหเป็นสถานีกลาง โดยมีเป าหมายพัฒนาใหยานพหลโยธินเป็นศูนยกลางคมนาคมขนสงของกรุงเทพมหานคร

ดานเหนือ เพื่อใหสอดคลองกับแผนแมบทการขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพฯ และพื้นที่ตอเน่ือง และเพื่อ

เป็นการสานตอโครงการระบบการขนสงทางราง ตามนโยบายรัฐบาล จึงไดมีการศึกษาและออกแบบรายละเอียดโครง

การ และปรับแบบรายละเอียด เพื่อใหสามารถรองรับตอการอํานวยความสะดวกแกประชาชนที่ใชบริการในระบบ

รถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง อีกทัง้มีขีดความสามารถในการเดินรถขนสงผูโดยสารและขนสงสินคาในโครงขาย

เดียวกัน และเชื่อมโยงการเดินทางของระบบรถไฟและโครงขายระบบขนสงอื่นๆ อันเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพการ

ขนสงสาธารณะใหดีขึ้น เพื่อจูงใจใหประชาชนมาใชบริการ และประหยัดคาเชื้อเพลิงการขนสง นับเป็นแนวทางแก

ปัญหาการขนสงและจราจรอยางยัง่ยืน

ขอบเขตการดําเนินงานของโครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซื่อ-รังสิต สัญญาที่ 1 งานโยธา

สําหรับสถานีกลางบางซื่อและศูนยซอมบํารุง ประกอบดวย 1.สถานีกลางบางซื่อ องคประกอบอาคารมีดังน้ี ชานชาลา

รถไฟฟ าชานเมือง 4 ชานชาลาและชานชาลาสําหรับอนาคต 8 ชานชาลา ทัง้หมดอยูชัน้ 3 ชานชาลารถไฟทางไกล
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12 ชานชาลา บนชัน้ 2 ของสถานี ชัน้จําหนายตัว๋โดยสารพรอมอาคารทางเชื่อมตอกับรถไฟฟ ามหานครที่ชัน้ลาง

และที่จอดรถใตอาคารสถานี 2.สถานีจตุจักรพรอมอาคารสถานี ไดแก ทางรถไฟยกระดับบนโครงสรางคานสําเร็จรูป

ทรงกลองพาดบนหัวเสาคอนกรีต หรือ กรอบคานเสาคูทางรถไฟยกระดับบนฐานเสาเข็มจาก กม.6+600 ถึง กม.

12+201.700, ศูนยซอมบํารุงรถไฟฟ าชานเมือง ศูนยซอมบํารุงรถไฟทางไกล ลานจอดรถไฟ (ไมรวมงานวางราง)

และอาคารอื่นๆ ที่เกี่ยวกับการควบคุมการเดินรถ, ถนนสะพานยกระดับเขา – ออกสถานี และระบบระบายน้ํา รวม

ถึงงานดัดแปลงปรับปรุงหรือรื้อยายโครงสรางในโครงการตางๆ

ดร. วิรัช รุงโรจนสารทิศ รองกรรมการผูจัดการฝ ายวิศวกรรมและกอสราง บริษทั ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอน

สตรัคชัน่ จํากัด (มหาชน) กลาววา ระบบขนสงมวลชนทางราง หรือ รถไฟฟ าถือเป็นแนวทางการบรรเทาปัญหาการ

จราจรภายในเมืองที่มีประสิทธิภาพสูงสุด เน่ืองจากสามารถขนสงผูโดยสารไดคราวละจํานวนมากถึง 1,000 คนตอ

ขบวน ประหยัดพลังงานในการเดินทางเป็นมิตรกับสิ่งแวดลอม ชวยลดการใชรถยนตสวนตัว และชวยลดการปลอย

กาซคารบอนไดออกไซด ซึ่งจะเป็นการลดภาวะโลกรอน การรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) เป็นหน่ึงองคกรที่มี

บทบาทสําคัญในการพัฒนาโครงขายรถไฟฟ า จึงไดดําเนินการกอสรางระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซื่อ

– รังสิต เป็นโครงการสําคัญเรงดวนในแผนแมบท ระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานคร และปริ

มณฑล ซึ่งไดรับอนุมัติโครงการจากคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 22 พฤษภาคม 2550 โดยดําเนินการกอสรางโครงการ

ดวยเงินกูจากองคการความรวมมือระหวางประเทศของญี่ป ุน (JICA) โดยผูรับจางสัญญาที่ 1 และ 2 เริ่มดําเนินการ

กอสรางเมื่อวันที่ 4 มีนาคม 2556 ระยะเวลากอสราง 4 ปี ระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) จะใหบริการดวย

รถไฟฟ าที่ทันสมัย มีความสะดวกรวดเร็ว ปลอดภัย ตรงตอเวลา ทําใหการเดินทางระหวางยานกลางเมืองและ

ชานเมืองเป็นไปดวยความรวดเร็ว สามารถตอบสนองความตองการของคนยุคใหมไดเป็นอยางดี เป็นการยกระดับ

คุณภาพชีวิตในการเดินทางของประชาชน รวมทัง้ขยายความเจริญไปยังยานชานเมือง ชวยลดความแออัดของกรุง

เทพฯ ไดเป็นอยางดี

ระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซื่อ-รังสิต มีจุดเริ่มตนโครงการที่สถานีบางซื่อ กม.6+000 (จากหัวลําโพง)

บริเวณสามแยกประดิพัทธประมาณ 1.8 กิโลเมตร ทางทิศใตของสถานีบางซื่อ ไปตามแนวเขตทางรถไฟในเสนทาง

รถไฟสายเหนือ ผานเขตจตุจักร บางเขน หลักสี่ ดอนเมือง และไปสิน้สุดที่สถานีรังสิต จังหวัดปทุมธานี ระยะทาง

รวมประมาณ 26.3 กิโลเมตร โดยในอนาคตอันใกลน้ีจะตอขยายไปยังมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนยรังสิต โดยการ

กอสรางเป็นทางยกระดับจากบางซื่อ (กม.6+000) ไปยังดอนเมือง (กม.25+232) ระยะทาง 19.2 กิโลเมตร และลด

ระดับลงอยูระดับพื้นดินจากสถานีดอนเมือง (กม.25+232) ถึงรังสิต (กม.32+350) ระยะทาง 7.1 กิโลเมตร โดยมี

รัว้กัน้ตลอดแนวเสนทางจากดอนเมืองถึงรังสิต ทางรถไฟมีขนาด 1.000 เมตร (Meter Gauge) เชื่อมตอกับทาง

รถไฟสายเหนือในปัจจุบัน

การลงพื้นที่สํารวจดูงานโครงการกอสรางในสวนของงานติดตัง้ชิน้สวนคอนกรีตสําเร็จรูป ระบบรถไฟชานเมือง (สาย

สีแดง) ชวงบางซื่อ – รังสิตในครัง้น้ี เป็นประโยชนอยางยิ่งตอวงการวิศวกรรมและสถาปัตยกรรม ทําใหบุคลากรใน



อุตสาหกรรมกอสรางและคมนาคมขนสงของประเทศไทย ตลอดจนประชาชนไดเรียนรูถึงกระบวนการกอสรางใน

สวนของงานติดตัง้ชิน้สวนคอนกรีตสําเร็จรูป ระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซื่อ – รังสิต
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