
ยุคของรถ EV กับผลกระทบตอระบบไฟฟ าของไทย

การเติบโตของยานยนตไฟฟ า (Electric Vehicles) หรือที่เรามักเรียกกันสัน้ ๆ วา รถ EV ในตลาดยานยนตของ

โลกในชวง 2-3 ปีที่ผานมานัน้ เป็นไปในลักษณะกาวกระโดด ไมวาจะเป็นเรื่องการพัฒนาของเทคโนโลยีการขับ

เคลื่อนของรถ EV เอง เชน ระบบมอเตอรและชุดสงกําลังที่มีประสิทธิภาพมากขึ้น ระบบการเก็บประจุสํารองไฟฟ า

หรือแบตเตอรี่ที่สามารถลดเวลาชารจไฟและสามารถวิ่งไดระยะทางเพิ่มขึ้นตอการชารจไฟแตละครัง้ รวมถึงตนทุน

ของแบตเตอรี่ที่ลดลงตอเน่ือง ซึ่งลาสุดกระแสการเปลี่ยนแปลงของตลาดรถยนตรวมถึงยานยนตไฟฟ าก็เริ่มลามมา

ถึงประเทศไทย ซึ่งไดรับแรงกระตุนโดยคายรถยักษใหญทัง้ยุโรปและญี่ป ุน โดยเมื่อสัปดาหที่ผานมา คายรถยนต

Nissan และ Honda ไดตัดสินใจลงทุนผลิตรถยนตไฟฟ าแบบไฮบริด (ลูกผสม คือใชไดทัง้น้ํามันเชื้อเพลิงและไฟฟ า

เป็นแหลงพลังงานขับเคลื่อน) ในประเทศ ตามหลังคายใหญอยาง Mercedez Benz, BMW, และ Toyota ที่ลงทุน

ไปกอนหน าน้ีแลว

การกาวเขามาของยานยนตไฟฟ า ไมวาจะเป็นรถไฟฟ าแบบ Hybrid (มีเครื่องยนตที่ใชน้ํามันและแบตเตอรี่เก็บ

ไฟฟ าที่ไดจากการป่ันไฟของเครื่องยนต) รถไฟฟ าแบบ Plug-In Hybrid (คือรถไฮบริดที่สามารถเสียบปลัก๊ชารจ

ไฟฟ าไดจากแหลงไฟฟ าภายนอก) หรือรถไฟฟ าแบบ EV เต็มตัวคือ ไมมีเครื่องยนต แตใชมอเตอรไฟฟ าขับเคลื่อน

แทน ถือวาเป็นหน่ึงในเทคโนโลยีที่สรางความป่ันปวน (Disruptive Technology) กับอุตสาหกรรมหรือวิถีดํารงชีวิต

แบบเดิม ๆ ที่คุนเคย ตัวอยางเชน จํานวนชิน้สวนอะไหลภายในรถยนตที่ใชน้ํามันนัน้มีมากมายหลายพันชิน้ ก็จะลด

ลงเหลือไมกี่รอยชิน้ เพราะชิน้สวนที่เกี่ยวของกับระบบเก็บน้ํามันเชื้อเพลิง ระบบจายน้ํามันเชื้อเพลิง ระบบจุดระเบิด

ของเครื่องยนต ระบบระบายไอเสียและระบบระบายความรอนที่เกิดจากการเผาไหมน้ํามันเชื้อเพลิง กลายเป็นสิ่งที่

ไมจําเป็นตอไปสําหรับรถ EV นอกจากน้ี ตลาดน้ํามันเบนซิน ดีเซล รวมถึงกาซ LPG & CNG และน้ํามันหลอลื่นก็

จะไดรับผลกระทบอยางรุนแรงจากการเปลี่ยนแปลงครัง้น้ี เพราะรถ EV มีประสิทธิภาพการใชพลังงานที่สูงกวา

รถยนตน้ํามันคอนขางมาก และไฟฟ าที่ใชขับเคลื่อนรถ EV ก็สามารถผลิตไดจากหลายแหลงพลังงาน ทัง้ ถานหิน

นิวเคลียร พลังน้ํา LNG และพลังงานหมุนเวียน เชน แสงอาทิตย ลม ชีวมวล ฯลฯ และมอเตอรไฟฟ านัน้ไมตองใช

น้ํามันหลอลื่นเหมือนกับรถยนตที่ใชน้ํามัน ซึ่งตองเปลี่ยนถายตามระยะ ดังนัน้ หากอุตสาหกรรมที่ไดรับผลกระทบ

ไมรีบหาทางรับมือหรือปรับเปลี่ยนเทคโนโลยี ก็มีแนวโนมวาอาจจะลมหายตายจากไปเหมือนกับอุตสาหกรรมผลิต

ฟิลมถายภาพและอุตสาหกรรมผลิตแผน CD ที่ไดกลายเป็นประวัติศาสตร

ปัจจุบันประเทศไทยมีรถที่จดทะเบียนทัง้สิน้รวมประมาณ 38 ลานคัน แบงเป็นรถจักรยานยนต 20.6 ลานคัน

รถยนตนัง่ไมเกิน 7 คน 8.8 ลานคัน รถยนตบรรทุกสวนบุคคล (รถกระบะ) 6.5 ลานคัน และรถยนตประเภทอื่นอีก

เชน รถบรรทุกและรถโดยสารขนาดใหญ ซึ่งเป าหมายการเปลี่ยนแปลงของรถยนตไฟฟ านัน้พุงเป าไปที่รถเกงสวน

บุคคล รถกระบะ และรถมอเตอรไซค ที่มีอยูรวมกัน 35.9 ลานคัน ซึ่งมีจํานวนมากและมีการพัฒนาของรถ EV เพื่อ
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รองรับการปรับเปลี่ยนมากที่สุด แตในตางประเทศ ก็มีการพัฒนายานยนตไฟฟ าขนาดใหญเพื่อใชเป็นรถบรรทุกและ

รถบัส ซึ่งมีการใชงานไดจริงแลว ในจํานวนรถเกงและรถกระบะที่รวมกันประมาณ 15.3 ลานคันนัน้ มีการตัง้เป าไว

ในแผนพฒันากาํลงัไฟฟ า (Power Development Plan – PDP) ฉบบัลาสดุที่กาํลงัทาํการแกไขปรบัปรงุอยูในขณะน้ี

นัน้ ซึ่งไดตัง้เป าหมายจํานวนรถไฟฟ าอยูที่ 1.2 ลานคันภายในปี พ.ศ. 2579 หรืออีกเกือบ 20 ปีขางหน า ซึ่งถือวา

เป็นตัวเลขที่ไมมากเลย คือประมาณรอยละ 7.8 เมื่อเทียบกับจํานวนรถในปัจจุบันที่ปีฐาน

จํานวนรถ EV ที่ประมาณไวที่ 1.2 ลานคันในปี พ.ศ. 2579 นัน้ ประเมินในเบื้องตนวาจะตองสรางโรงไฟฟ าขนาด

3,000 – 4,000 MW เพื่อมารองรับการชารจไฟของรถ EV จํานวนน้ีอยางน อย 1 ครัง้ตอวัน ซึ่งเป็นขนาดกําลังไฟฟ า

ที่ใชชารจแบบชา (ประมาณ 4-8 ชัว่โมงจนแบตเตอรี่เต็ม) หากเป็นการชารจไฟฟ าแบบเร็ว 20-30 นาทีตามสถานี

ชารจตามทองถนนและอาคารสาธารณะตาง ๆ ก็ตองใชกําลังไฟฟ าเพิ่มขึ้น ดังนัน้ ประมาณวา ตองสรางโรงไฟฟ า

แบบเฟิรมขนาด 1,000 MW ตอโรงอยางน อย 4-5 โรงเพื่อรองรับรถ EV จํานวนน้ี นอกจากน้ี อยาลืมวา ใน

กรุงเทพฯกําลังมีโครงการกอสรางรถไฟฟ าสาธารณะแบบ Electric Trains กันอีกมากมายหลายโครงการ ซึ่งก็จะ

แลวเสร็จและใชงานไดในกําหนดเวลาของแผน PDP ซึ่งเห็นวาผูจัดทําแผน PDP ไดคํานึงถึงความตองการใชไฟฟ า

ของรถไฟฟ าสาธารณะสวนน้ีไวแลว

เรื่องที่ผมคอนขางเป็นหวงคือ หากกระแสความนิยมรถไฟฟ ามาแรง จะมีเจาของรถเกงและรถกระบะอีก 15.3 ลาน

คนั ที่อยากจะดดัแปลงรถยนตที่ใชน้ํามนัของตนเอง ไปเป็นรถ EV โดยการรื้อเอาเครื่องยนต ถงัน้ํามนั และอปุกรณ

ชิน้สวนอื่น ๆ ที่ไมจําเป็นออก และติดตัง้ชุดมอเตอรและระบบขับเคลื่อนของรถ EV พรอมแบตเตอรี่แทน ซึ่งก็ไดมี

การดัดแปลงที่วาแลวน้ีในตางประเทศ สําหรับในประเทศไทย การไฟฟ าฝ ายผลิตฯก็เคยทดลองดัดแปลงรถยนตที่ใช

น้ํามันใหเป็นรถ EV โดยใชงบประมาณไมเกิน 80,000 บาท ถาประเมินวาคาใชจายเชื้อเพลิงประหยัดได 1 บาทตอ

ระยะทาง 1 กิโลเมตร รถยนตทัว่ไปซึ่งปกติวิ่งเฉลี่ย 20,000 กม.ตอปี ก็จะใชเวลาคืนทุนภายใน 4 ปีเทานัน้ ซึ่งถา

หากคํานึงถึงคาน้ํามันหลอลื่นและคาซอมบํารุงเครื่องยนตที่สามารถประหยัดได ระยะคืนทุนก็จะยิ่งสัน้ลงไปอีก ซึ่ง

หากในอนาคต ราคาแบตเตอรี่ลดลง รวมถึงอุปกรณมอเตอรขับเคลื่อนและระบบสงกําลังมีตนทุนผลิตที่ลดลงจาก

การขยายจํานวนของรถ EV ก็จะยิ่งทําใหมีคนอยากดัดแปลงรถยนตน้ํามันของตนเองใหเป็นรถ EV เหมือนที่เคย

เกิดขึ้นกับการติดตัง้ระบบเชื้อเพลิงแกส LPG & CNG ในอดีตมาแลว ดังนัน้ ตัวเลขประมาณการตามแผน PDP ที่

1.2 ลานคันจึงนาจะตํ่าเกินไป หากจํานวนรถ EV ทัง้ผลิตใหมและดัดแปลงรวมกันกลายเป็น 3 ลานคัน เราจะตองเต

รียมการกอสรางโรงไฟฟ าเพื่อรองรับถึง 12,000 MW ภายในเวลา 18 ปี ซึ่งก็เป็นตัวเลขที่ไมน อยเลย และยิ่งถาคิด

วาการกอสรางโรงไฟฟ าขนาดใหญตองใชเวลาเตรียมการตลอดโครงการไมตํ่ากวา 5-8 ปี ในขณะที่การตอตาน

คัดคานการกอสรางโรงไฟฟ าขนาดใหญกันอยางเอาเป็นเอาตายโดยกลุมเอ็นจีโอก็ไมมีทีทาวาจะออนขอให ผมก็ไม

แนใจวา เราจะมีไฟฟ ารองรับการเปลี่ยนแปลงของกระแสยานยนตไฟฟ าน้ีอยางเพียงพอ !!!!
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