
ยุค​ของ​รถ EV กับ​ผลก​ระ​ทบ​ตอ​ระบบ​ไฟฟ า​ของ​ไทย

การ​เติบโต​ของ​ยาน​ยนต​ไฟ​ฟ า (Electric Vehicles) หรือ​ที่​เรา​มัก​เรียก​กัน​สัน้​ ๆ วา​ รถ EV ใน​ตลาด​ยาน​ยนต​ของ

โลก​ใน​ชวง​ 2​-3​ ปี​ที่​ผาน​มา​นัน้​ เป็น​ไป​ใน​ลักษณะ​กาว​กระ​โดด​ ไม​วา​จะ​เป็น​เรื่อง​การ​พัฒนา​ของ​เทคโนโลยี​การ​ขับ

เคลื่อน​ของ​รถ EV เอง​ เชน​ ระบบ​มอเตอร​และ​ชุด​สง​กําลัง​ที่​มี​ประสิทธิภาพ​มาก​ขึ้น​ ระบบ​การ​เก็บ​ประจุ​สํารอง​ไฟฟ า

หรือ​แบตเตอรี่​ที่​สามารถ​ลด​เวลา​ชารจ​ไฟ​และ​สามารถ​วิ่ง​ได​ระยะ​ทาง​เพิ่ม​ขึ้น​ตอ​การ​ชารจ​ไฟ​แตละ​ครัง้​ รวม​ถึง​ตนทุน

ของ​แบตเตอรี่​ที่​ลด​ลง​ตอ​เน่ือง​ ซึ่ง​ลาสุด​กระแส​การ​เปลี่ยนแปลง​ของ​ตลาด​รถยนต​รวม​ถึง​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ก็​เริ่ม​ลาม​มา

ถึง​ประเทศ​ไทย​ ซึ่ง​ได​รับ​แรง​กระตุน​โดย​คาย​รถ​ยักษ​ใหญ​ทัง้​ยุโรป​และ​ญี่ป ุน​ โดย​เมื่อ​สัปดาห​ที่​ผาน​มา​ คาย​รถ​ยนต

Nissan และ Honda ได​ตัดสิน​ใจ​ลงทุน​ผลิต​รถยนต​ไฟฟ า​แบบ​ไฮบริ​ด (ลูก​ผสม​ คือ​ใชได​ทัง้​น้ํามัน​เชื้อ​เพลิง​และ​ไฟฟ า

เป็น​แหลง​พลังงาน​ขับ​เคลื่อน​) ใน​ประ​เทศ​ ตาม​หลัง​คาย​ใหญ​อยา​ง Mercedez Benz, BMW, และ Toyota ที่​ลงทุน

ไป​กอน​หน า​น้ี​แล​ว

การ​กาว​เขา​มา​ของ​ยาน​ยนต​ไฟ​ฟ า​ ไม​วา​จะ​เป็น​รถไฟฟ า​แบบ Hybrid (มี​เครื่องยนต​ที่​ใช​น้ํามัน​และ​แบตเตอรี่​เก็บ

ไฟฟ า​ที่​ได​จาก​การ​ป่ันไฟ​ของ​เครื่อง​ยนต​) รถไฟฟ า​แบบ Plug-In Hybrid (คือ​รถ​ไฮบริ​ดที่​สามารถ​เสียบ​ปลัก๊​ชารจ

ไฟฟ า​ได​จาก​แหลง​ไฟฟ า​ภาย​นอก​) หรือ​รถไฟฟ า​แบบ EV เต็ม​ตัว​คือ​ ไมมี​เครื่อง​ยนต​ แต​ใช​มอเตอร​ไฟฟ า​ขับ​เคลื่อน

แทน​ ถือวา​เป็น​หน่ึง​ใน​เทคโนโลยี​ที่​สราง​ความ​ป่ัน​ปวน (Disruptive Technology) กับ​อุตสาหกรรม​หรือ​วิถี​ดํารง​ชีวิต

แบบ​เดิม​ ๆ ที่​คุน​เคย​ ตัวอยาง​เชน​ จํานวน​ชิน้​สวน​อะไหล​ภายใน​รถยนต​ที่​ใช​น้ํามัน​นัน้​มี​มากมาย​หลาย​พัน​ชิน้​ ก็​จะ​ลด

ลง​เหลือ​ไม​กี่​รอย​ชิน้​ เพราะ​ชิน้​สวน​ที่​เกี่ยวของ​กับ​ระบบ​เก็บ​น้ํามัน​เชื้อ​เพ​ลิง​ ระบบ​จาย​น้ํามัน​เชื้อ​เพ​ลิง​ ระบบ​จุด​ระเบิด

ของ​เครื่อง​ยนต​ ระบบ​ระบาย​ไอ​เสีย​และ​ระบบ​ระบาย​ความ​รอน​ที่​เกิด​จาก​การ​เผา​ไหม​น้ํามัน​เชื้อ​เพ​ลิง​ กลาย​เป็น​สิ่ง​ที่

ไม​จําเป็น​ตอ​ไป​สําหรับ​รถ EV นอกจาก​น้ี​ ตลาด​น้ํามัน​เบน​ซิ​น ​ดี​เซล​ รวม​ถึง​กาซ LPG & CNG และ​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ก็

จะ​ได​รับ​ผลก​ระ​ทบ​อยาง​รุนแรง​จาก​การ​เปลี่ยนแปลง​ครัง้​น้ี​ เพ​รา​ะรถ EV มี​ประสิทธิภาพ​การ​ใช​พลังงาน​ที่​สูง​กวา

รถยนต​น้ํามัน​คอน​ขาง​มาก​ และ​ไฟฟ า​ที่​ใช​ขับ​เคลื่อน​รถ EV ก็​สามารถ​ผลิต​ได​จาก​หลาย​แหลง​พลัง​งา​น ​ทัง้​ ถาน​หิน​

นิวเคลียร​ พ​ลัง​น้ํา LNG และ​พลังงาน​หมุน​เวียน​ เชน​ แสง​อา​ทิต​ย ลม​ ชีว​มวล​ ฯลฯ​ และ​มอเตอร​ไฟฟ า​นัน้​ไม​ตอง​ใช

น้ํามัน​หลอ​ลื่น​เหมือน​กับ​รถยนต​ที่​ใช​น้ํามัน​ ซึ่ง​ตอง​เปลี่ยน​ถาย​ตาม​ระ​ยะ​ ดัง​นัน้​ หาก​อุตสาหกรรม​ที่​ได​รับ​ผลก​ระ​ทบ

ไม​รีบ​หา​ทาง​รับมือ​หรือ​ปรับ​เปลี่ยน​เทคโนโลยี​ ก็​มี​แนว​โนม​วา​อาจ​จะ​ลม​หาย​ตาย​จาก​ไป​เหมือน​กับ​อุตสาหกรรม​ผลิต

ฟิลม​ถาย​ภาพ​และ​อุตสาหกรรม​ผลิต​แผ​น CD ที่​ได​กลาย​เป็น​ประ​วัติ​ศาสตร

ปัจจุบัน​ประเทศไทย​มี​รถ​ที่​จด​ทะเบียน​ทัง้​สิน้​รวม​ประ​มา​ณ 38 ลาน​คัน​ แบง​เป็น​รถ​จักรยานยนต​ 2​0.​6 ลาน​คัน​

รถยนต​นัง่​ไม​เกิน​ 7 คน​ 8.​8 ลาน​คัน​ รถยนต​บรรทุก​สวน​บุคคล​ (รถ​กระบะ​) 6.​5 ลาน​คัน​ และ​รถยนต​ประเภท​อื่น​อีก​

เชน​ รถ​บรรทุก​และ​รถ​โดยสาร​ขนาด​ใหญ​ ซึ่ง​เป า​หมาย​การ​เปลี่ยนแปลง​ของ​รถยนต​ไฟฟ า​นัน้​พุง​เป า​ไป​ที่​รถ​เกง​สวน

บุคคล​ รถ​กระบะ​ และ​รถ​มอเตอร​ไซ​ค ที่​มี​อยู​รวม​กัน​ 35.​9 ลาน​คัน​ ซึ่ง​มี​จํานวน​มาก​และ​มี​การ​พัฒนา​ของ​รถ EV เพื่อ
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รองรับ​การ​ปรับ​เปลี่ยน​มาก​ที่​สุด​ แต​ใน​ตาง​ประ​เทศ​ ก็​มี​การ​พัฒนา​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ขนาด​ใหญ​เพื่อ​ใช​เป็น​รถ​บรรทุก​และ

รถ​บัส​ ซึ่ง​มี​การ​ใช​งาน​ได​จริง​แลว​ ใน​จํานวน​รถ​เกง​และ​รถ​กระบะ​ที่​รวม​กัน​ประ​มา​ณ 15.​3 ลาน​คัน​นัน้​ มี​การ​ตัง้​เป า​ไว

ใน​แผน​พฒันา​กาํลงั​ไฟ​ฟ า (Power Development Plan – PDP) ฉบบั​ลาสดุ​ที่​กาํลงั​ทาํการ​แกไข​ปรบัปรงุ​อยู​ใน​ขณะ​น้ี

นัน้​ ซึ่ง​ได​ตัง้​เป า​หมาย​จํานวน​รถไฟฟ า​อยู​ที่​ 1.​2 ลาน​คัน​ภายใน​ปี​ พ​.​ศ.​ 2579 หรือ​อีก​เกือบ​ 2​0 ปี​ขาง​หน า​ ซึ่ง​ถือวา

เป็น​ตัวเลข​ที่​ไม​มาก​เลย​ คือ​ประมาณ​รอย​ละ​ 7.​8 เมื่อ​เทียบ​กับ​จํานวน​รถ​ใน​ปัจจุบัน​ที่​ปี​ฐาน

จํานว​นรถ EV ที่​ประมาณ​ไว​ที่​ 1.​2 ลาน​คัน​ใน​ปี​ พ​.​ศ.​ 2579 นัน้​ ประเมิน​ใน​เบื้อง​ตน​วา​จะ​ตอง​สราง​โรง​ไฟฟ า​ขน​าด

3,000 – 4,000 MW เพื่อ​มาร​อง​รับ​การ​ชารจ​ไฟ​ของ​รถ EV จํานวน​น้ี​อยาง​น อย​ 1 ครัง้​ตอ​วัน​ ซึ่ง​เป็น​ขนาด​กําลัง​ไฟฟ า

ที่​ใช​ชารจ​แบบ​ชา​ (ประ​มา​ณ 4-8 ชัว่โมง​จน​แบตเตอรี่​เต็ม​) หาก​เป็นการ​ชารจ​ไฟฟ า​แบบ​เร็ว​ 2​0-30 นาที​ตาม​สถานี

ชารจ​ตาม​ทอง​ถนน​และ​อาคาร​สาธารณะ​ตาง​ ๆ ก็​ตอง​ใช​กําลัง​ไฟฟ า​เพิ่ม​ขึ้น​ ดัง​นัน้​ ประมาณ​วา​ ตอง​สราง​โรง​ไฟฟ า

แบบ​เฟิรมขน​าด 1,000 MW ตอ​โรง​อยาง​น อย​ 4-5 โรง​เพื่อ​รอง​รับ​รถ EV จํานวน​น้ี​ นอกจาก​น้ี​ อยา​ลืม​วา​ ใน

กรุงเทพฯ​กําลัง​มี​โครงการ​กอสราง​รถไฟฟ า​สาธารณะ​แบบ Electric Trains กัน​อีก​มากมาย​หลาย​โครง​การ​ ซึ่ง​ก็​จะ

แลว​เสร็จ​และ​ใช​งาน​ได​ใน​กําหนด​เวลา​ของ​แผน PDP ซึ่ง​เห็น​วา​ผู​จัด​ทําแผน PDP ได​คํานึง​ถึง​ความ​ตองการ​ใช​ไฟฟ า

ของ​รถไฟฟ า​สาธารณะ​สวน​น้ี​ไว​แล​ว

เรื่อง​ที่​ผม​คอน​ขาง​เป็น​หวง​คือ​ หาก​กระแส​ความ​นิยม​รถไฟฟ า​มา​แรง​ จะ​มี​เจาของ​รถ​เกง​และ​รถ​กระบะ​อีก​ 15.​3 ลาน

คนั​ ที่​อยาก​จะ​ดดัแปลง​รถยนต​ที่​ใช​น้ํามนั​ของ​ตน​เอง​ ไป​เป็น​รถ EV โดย​การ​รื้อ​เอา​เครื่อง​ยนต​ ถงั​น้ํามนั​ และ​อปุกรณ

ชิน้​สวน​อื่น​ ๆ ที่​ไม​จําเป็น​ออก​ และ​ติด​ตัง้​ชุด​มอเตอร​และ​ระบบ​ขับ​เคลื่อน​ของ​รถ EV พรอม​แบตเตอรี่​แทน​ ซึ่ง​ก็ได​มี

การ​ดัดแปลง​ที่​วา​แลว​น้ี​ใน​ตาง​ประ​เทศ​ สําหรับ​ใน​ประเทศ​ไทย​ การ​ไฟฟ า​ฝ าย​ผลิต​ฯก็​เคย​ทดลอง​ดัดแปลง​รถยนต​ที่​ใช

น้ํามัน​ให​เป็น​รถ EV โดย​ใช​งบ​ประมาณ​ไม​เกิน​ 80,000 บาท​ ถา​ประเมิน​วา​คา​ใช​จาย​เชื้อ​เพลิง​ประหยัด​ได​ 1 บาท​ตอ

ระยะ​ทาง​ 1 กิโล​เมตร​ รถยนต​ทัว่ไป​ซึ่ง​ปกติ​วิ่ง​เฉลี่ย​ 2​0,000 กม​.​ตอ​ปี​ ก็​จะ​ใช​เวลา​คืน​ทุน​ภาย​ใน​ 4 ปี​เทา​นัน้​ ซึ่ง​ถา

หาก​คํานึง​ถึง​คาน้ํามัน​หลอ​ลื่น​และ​คา​ซอม​บํารุง​เครื่องยนต​ที่​สามารถ​ประหยัด​ได​ ระยะ​คืน​ทุน​ก็​จะ​ยิ่ง​สัน้​ลง​ไป​อีก​ ซึ่ง

หาก​ใน​อนาคต​ ราคา​แบตเตอรี่​ลด​ลง​ รวม​ถึง​อุปกรณ​มอเตอร​ขับ​เคลื่อน​และ​ระบบ​สง​กําลัง​มี​ตนทุน​ผลิต​ที่​ลด​ลง​จาก

การ​ขยาย​จํานวน​ของ​รถ EV ก็​จะ​ยิ่ง​ทําให​มี​คน​อยาก​ดัดแปลง​รถยนต​น้ํามัน​ของ​ตนเอง​ให​เป็น​รถ EV เหมือน​ที่​เคย

เกิด​ขึ้น​กับ​การ​ติด​ตัง้​ระบบ​เชื้อ​เพ​ลิง​แกส LPG & CNG ใน​อดีต​มา​แลว​ ดัง​นัน้​ ตัวเลข​ประมาณ​การ​ตาม​แผน PDP ที่​

1.​2 ลาน​คัน​จึง​นา​จะ​ตํ่าเกิน​ไป​ หาก​จํานว​นรถ EV ทัง้​ผลิต​ใหม​และ​ดัดแปลง​รวม​กัน​กลาย​เป็น​ 3 ลาน​คัน​ เรา​จะ​ตองเต

รี​ยม​การ​กอสราง​โรง​ไฟฟ า​เพื่อ​รอง​รับ​ถึง 12,000 MW ภายใน​เวลา​ 18 ปี​ ซึ่ง​ก็​เป็น​ตัวเลข​ที่​ไม​น อย​เลย​ และ​ยิ่ง​ถา​คิด

วาการ​กอสราง​โรง​ไฟฟ า​ขนาด​ใหญ​ตอง​ใช​เวลา​เตรียม​การ​ตลอด​โครงการ​ไม​ตํ่ากวา​ 5-8 ปี​ ใน​ขณะ​ที่​การ​ตอ​ตาน

คัดคาน​การ​กอสราง​โรง​ไฟฟ า​ขนาด​ใหญ​กัน​อยาง​เอา​เป็น​เอาตาย​โดย​กลุม​เอ็น​จี​โอ​ก็​ไมมี​ทีทา​วา​จะ​ออน​ขอ​ให​ ผม​ก็​ไม

แนใจ​วา​ เรา​จะ​มี​ไฟฟ า​รองรับ​การ​เปลี่ยนแปลง​ของ​กระแส​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​น้ี​อยาง​เพียง​พอ​ !!!!

สุร​พันธ​ วงษ​โอ​ภา​สี

นัก​วิชาการ​อิสร​ะ


