
ยิ่งขับเร็ว ยิ่งเพิ่มความสูญเสีย บทเรียนชัดจากตาง

ประเทศ “ลดเร็ว ลดเสี่ยง”

ยิ่งขับเร็ว ยิ่งเพิ่มความสูญเสีย บทเรียนชัดจากตางประเทศ “ลดเร็ว ลดเสี่ยง”

โครงการสงเสริมการเขาถึงระบบคมนาคมที่เป็นธรรมและปลอดภัย (LIMIT 4 LIFE) รวบรวมขอมูลพบปี 2

560–2561 รถจักรยานยนตเสียชีวิตถึง 22,871 ราย เหตุยิ่งขับขี่เร็วอุบัติเหตุยิ่งแรง ไมผิดกฎหมายใชวาจะไมเจ็บ

หนักหรือตาย 5 จังหวัดตายทางถนนมากที่สุดไมเคยเปลี่ยน รายงานตางประเทศชี้ บังคับใชกฎหมายตองมี

สัญลักษณบอกชัดเจน

สิ่งที่เพิ่มความรุนแรงและเพิ่มโอกาสที่จะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นเรื่องของการใช ‘ความเร็ว’ เชน ถูก

ปะทะดวยความเร็ว 60 กม./ชม. เทากับตกตึก 5 ชัน้, ความเร็ว 80 กม./ชม. เทากับตกตึก 8 ชัน้, ความเร็ว 100

กม./ชม. เทากับตกตึก 13 ชัน้, ความเร็ว 120 กม./ชม. เทากับตกตึก 19 ชัน้ [1]

ที่นากังวลคือกลุมผูใชถนนที่เปราะบาง (Vulnerable Road Users หรือบางครัง้เรียกวา Unprotected Road

Users) ไดแก คนเดินเทา คนป่ันจักรยาน คนขี่รถจักรยานยนต ซึ่งไมมีเกราะป องกันเหมือนคนที่นัง่ในรถยนต หาก

ประสบอุบัติเหตุทางถนนจะมีโอกาสบาดเจ็บระดับสาหัสหรือเสียชีวิตมากที่สุดโดยเฉพาะหากชนกับรถยนต
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เมื่อดูจากสถิติแลวพบวา ‘จักรยานยนต’ ทําใหเกิดการเสียชีวิตมากที่สุด ขอมูลปี 2560 – 2561 พบวารถ

จักรยานยนตเสียชีวิตถึง 22,871 ราย คิดเป็นสัดสวนถึง 93.35% ของกลุมผูใชถนนที่เปราะบาง (คนเดินเทา 1,418

ราย=5.79%, จักรยาน 212 ราย=0.87%)

ขอมูลปี 2554 – 2561 พบวาชวงเวลาที่เกิดเหตุจนเสียชีวิตของ ‘คนขี่รถจักรยานยนต’ คือชวง 16:00–21:00 น.

เป็นชวงที่ประชาชนสัญจรจากการทํากิจกรรมประจําวันเพื่อกลับที่อยูอาศัย [2] ซึ่งขอมูลปี 2560 – 2562 จากศูนย

ขอมูลอุบัติเหต ุThai RSC เฉพาะการบาดเจ็บก็ยังเป็นชวงเวลาเดียวกันน้ีที่แสดงใหเห็นวาเป็นชวงเวลาที่เกิด

อุบัติเหตุสูงที่สุดของแตละวัน และจํานวนผูบาดเจ็บปานกลางและบาดเจ็บสาหัสในชวงเวลาดังกลาวน้ี ก็ยังสอดคลอง

กับจํานวนผูเสียชีวิตที่เกิดขึ้นในชวงน้ีมากที่สุดดวย

เมื่อเป็นเชนน้ีแลว นอกจากที่สถานประกอบการหรือที่ทํางานตองใหความสําคัญกับความปลอดภัยในการเดินทาง

ระหวางการทํางานตามที่ศูนยวิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) ไดขับเคลื่อนไปแลว [3] ขอมูลเรื่องชวง

เวลาการเสียชีวิตและบาดเจ็บตามที่ไดกลาวไป ก็แสดงใหเห็นวาสถานประกอบการหรือที่ทํางาน รวมถึงสถานศึกษา

ตองใหความสําคัญกับการเดินทางกลับที่อยูอาศัยของคนทํางานและนักเรียนนักศึกษาดวย

อยางไรก็ดี การที่จะลดจํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน เป็นที่ทราบกันวา แคการเตือนสติยังไม

เพียงพอ ตองมีการบังคับใชกฎหมายที่เขมงวดรวมดวย โดยประเทศไทยมี ‘กลองจับความเร็วพกพา’ อยางน อย

849 เครื่อง ที่เพิ่งมีการสงมอบไปยังทุกจังหวัดเมื่อเดือน ก.ย. ที่ผานมา[4]

*กลุมเป าหมายเขมกฎหมาย(?): 5 จังหวัดเมืองเศรษฐกิจ 2560–2562 ตายมากสุด ไมเคยเปลี่ยน*

ระหวางปี 2560 – 2562 มี 5 จังหวัดที่มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดไมเคยเปลี่ยน ไดแก กรุงเทพฯ

ชลบุรี นครราชสีมา เชียงใหม อุดรธานี โดยปี 2562 เพียง 9 เดือน ใน 5 จังหวัดน้ี มีผูเสียชีวิตมากกวา 2,000 คน

คิดเป็น 1 ใน 10 ของการตายทัง้ประเทศตอปีที่ผาน ๆ มา (กวา 20,000 คน/ปี)[5] [6] (สําหรับกรุงเทพฯ จากขอมูล

3 ปียอนหลังจากปี 2559-2561 เรียบเรียงขอมูลโดย โครงการประเมินสภาพถนนประเทศไทย (ThaiRAP) พบวา

10 เขตแรกที่เสียชีวิตมากที่สุด ไดแก ลาดกระบัง บางขุนเทียน ประเวศ บางบอน หนองแขม คลองเตย บางเขน

ลาดพราว บางแค และ สวนหลวง)

โดยขอมูลแผนการจัดสรรเครื่องตรวจจับความเร็วแบบพกพา 849 เครื่องขางตน พบวากรุงเทพฯไดรับ 122 เครื่อง

ชลบุรี 18 เครื่อง นครราชสีมา 17 เครื่อง เชียงใหม 16 เครื่อง อุดรธานี 18 เครื่อง[7] เป็นการเพิ่มเติมจากกลองติด

ตัง้ประจําที่ที่มีอยูแลว แตจะไดผลมากน อยแคไหนคงเร็วเกินไปที่จะสรุป และการมุงลงโทษกับการมุงลดอุบัติเหตุ

อาจไมใชเรื่องเดียวกันเสมอไป

*บังคับใชกฎหมายตองมีสัญลักษณบอกชัดเจน ลดอุบัติเหตุไดมากกวา*



สหภาพยุโรป (EU) เป็นกลุมประเทศที่มีอัตราการตายทางถนนตํ่าที่สุดในโลก ในรายงาน ‘Speed Enforcement’

ซึ่งเกี่ยวกับการบังคับใชกฎหมายความเร็วของสหภาพยุโรป ไดชี้ใหเห็นวาเมื่อเป าหมายของการใชกฎหมายคือการ

สรางความปลอดภัย จึงตองอาศัยองคประกอบอื่นรวมดวยเพื่อใหการบังคับใชกฎหมายมีประสิทธิภาพและไดรับ

ความรวมมือจากสาธารณชน ซึ่งตองอาศัยการสื่อสารประชาสัมพันธในหลากหลายชองทาง โดยรายงานของ EU ชิน้

น้ีมีการเนนเรื่องการใช ‘สัญลักษณที่ชัดเจนวามีการบังคับใชกฎหมาย’ เชน ป ายเตือนบนถนนวามีการบังคับใชกฎ

หมาย รวมถึงรถของเจาหน าที่บังคับใชกฎหมาย เพื่อชวยเตือนสติผูขับขี่ไมใหละเมิดกฎหมาย ซึ่งรายงานน้ีชี้วาการ

บังคับใชกฎหมายความเร็วบนทองถนนที่มีสัญลักษณใหผูขับขี่ไดทราบ สามารถลดอุบัติเหตุไดมากกวาการบังคับใช

กฎหมายโดยไมไดบอก และรายงานน้ียังบอกดวยวา สัญลักษณการบังคับใชกฎหมายที่ชัดเจน ทําใหความเร็วในการ

ขับขี่โดยรวมลดลงไดมากกวาการบังคับใชกฎหมายโดยไมมีสัญลักษณ [8]

*บางอยางกฎหมายไมหาม แตประชาชนตองระวังตัวเอง*

มีการประเมินระดับความเร็วที่จะทําใหเกิดการบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตไดในผูใชถนนแตละประเภทโดยใชรถยนต

เป็นตัวตัง้[9] มาจากงานวิจัยโดยสํานักงานตํารวจรัฐวิคตอเรียประเทศออสเตรเลียตัง้แตปี 1999 ซึ่งองคการอนามัย

โลก องคการอื่นขององคการสหประชาชาติ และสหภาพยุโรป นําขอมูลมาใชอยูบอยครัง้จนถึงปัจจุบัน ซึ่งมีการแปล

ขอมูลไวในรายงานขององคการอนามัยโลกภาษาไทยตัง้แตปี 2556 โดยมาจากวิสัยทัศน Vision Zero ที่เริ่มมาจาก

ประเทศสวีเดนในปี 1997 มีเป าหมายวาจะตองไมมีผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนนภายในปี 2

050

ระบุวาระดับความเร็วที่สูงกวา 30 กม./ชม.จะทําใหผูใชถนนที่เปราะบาง ไดแก คนเดินเทา จักรยาน และจักรยาน

ยนต ไดรับบาดเจ็บสาหัสหรืออาจถึงขัน้เสียชีวิตไดในบางกรณีหากถูกชนดวยรถยนต (รถยนตชนประสานงากับรถ

ยนต: 70 กม./ชม. (คาดเข็มขัดนิรภัย), รถยนตถูกรถยนตชนดานขาง: 50 กม./ชม.) ซึ่งมีเพียงถนนยานชุมชนและ

ในเมืองเทานัน้ที่กฎหมายหามขับขี่เร็วเกิน 30, 50 กม./ชม. สวนถนนอื่น ๆ นอกจากน้ี กฎหมายอนุญาตใหขับเร็ว

กวาน้ี ตามขอมูลโอกาสที่จะบาดเจ็บสาหัสหรืออาจถึงขัน้เสียชีวิตดังกลาว ประชาชนตองระวังตัวเองใหมาก
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___
รายงานพิเศษชิน้น้ีผลิตโดย LIMIT 4 LIFE ภายใตโครงการ Champions for Change to Achieve Safer Road

Use in Thailand ดําเนินงานโดย Internews ภายใตการสนับสนุนของ Global Road Safety Partnership

(GRSP) มีวัตถุประสงคเพื่อขับเคลื่อนการผลักดันนโยบายการลดอัตราการตายและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน

โดยพลังของสื่อมวลชน

อน่ึง LIMIT 4 LIFE เป็นชองทางสื่อของ ‘โครงการสงเสริมการเขาถึงระบบคมนาคมที่เป็นธรรมและปลอดภัย’ ที่

นําเสนอเรื่องราวดานคมนาคม ทัง้ประเด็นความปลอดภัยบนทองถนน การเขาถึงขนสงสาธารณะอยางเทาเทียม

และอื่นๆ ที่เกี่ยวของ ผลักดันใหเกิดการ ‘ใชชีวิตอยางจํากัด’ เพื่อการเขาถึงระบบคมนาคมที่เป็นธรรมและปลอดภัย

อยางถวนหน าในสังคม ดวยสโลแกน “เพื่อการเขาถึงระบบคมนาคมที่เป็นธรรมและปลอดภัย” (FOR THE

ACCESS OF FAIR AND SAFE TRANSPORTATION) เขาชมเว็บไซตและเฟสบุคไดที่ limit4life.org |
facebook.com/LIMIT.4.LIFE


