
มิตซูบิชิ มิราจ ใหม “ถังเล็ก…ถังเดียวเที่ยวเชียงราย”

มิตซูบิชิ “มิราจ” เป็นผลิตภัณฑเชิงกลยุทธระดับโลกและรถยนตรุนใหมในสายผลิตภัณฑของมิตซูบิชิ มอเตอรส ที่

พัฒนาขึ้นเพื่อตอบสนองความตองการรถยนตของตลาดโลก โดยไดรับการออกแบบโดยเนน “ความกะทัดรัด”

“ราคาที่สามารถเป็นเจาของไดงาย” และ “ใหการประหยัดน้ํามันเป็นเยี่ยม” จึงใหความสมดุลทัง้สมรรถนะและฟัง

กชัน่การใชงาน ทัง้น้ีจากความพยายามในการลดน้ําหนักของตัวรถรวมไปถึงการพัฒนารถขึ้นมาบนแพลทฟอรมใหม

ทัง้หมดโดยเนนการประหยัดน้ํามันจากโครงสรางเหล็กความแข็งแรงสูง High Tensile Steel ซึ่งมีน้ําหนักเบาแต

ใความแข็งแกรงสูงกวาเหล็กทัว่ไป สอดคลองกับการออกแบบตัวถังตามหลักอากาศพลศาสตร สงผลให มิตซูบิชิ “มิ

ราจ” ใหม เป็นรถที่ใหการประหยัดน้ํามันสูงสุดในรถระดับเดียวกันโดยมีอัตราการประหยัดน้ํามันสูงสุดถึง 22

กิโลเมตรตอลิตร (ผลการทดสอบในหองปฏิบัติการตามมาตรฐานยุโรป UNECE Reg.101 Rev.O1 Combine

Mode) รวมไปถึงการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในระดับตํ่า ซึ่งสอดคลองกับคุณลักษณะของโครงการรถยนต

ประหยัดพลังงานมาตรฐาน สากล หรือ อีโค คาร ของรัฐบาลไทย

นับตัง้แตเปิดตัวในเมืองไทยเมื่อเดือนมีนาคมที่ผานมา ยอดขายรถยนตมิตซูบิชิ มิราจใหมก็เติบโตขึ้นอยางตอเน่ือง

จนปัจจุบันสามารถพูดไดวา มิราจ ใหม คือรถยนตอีโค คาร ที่ไดรับความนิยมสูงสุดจากลูกคาเห็นไดจากการมี

ตัวเลขยอดขายสูงสุดในกลุมรถยนตอีโค คาร โดยลูกคาสวนใหญพึงพอใจในความสะดวกสบาย การประหยัดน้ํามัน

ความคุมคาและความคลองตัวในการขับขี่ของมิราจใหม
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ทัง้น้ีเพื่อตอกยํ้าภาพลักษณของรถในเรื่อง “ใหการประหยัดน้ํามันเป็นเยี่ยม” ลาสุด ทางบริษทัฯ จึงไดมีการจัด

กิจกรรมทดสอบอัตราการบริโภคน้ํามันของรถยนตมิตซูบิชิ มิราจ ใหมโดยสื่อมวลชนสายรถยนตบนเสนทางกรุงเท

พ-เชียงราย และ เชียงราย-กรุงเทพ ในระหวางวันที่ 28-30 กันยายน 2555 โดยใชชื่อกิจกรรม “ถังเล็ก…ถังเดียว

เที่ยวเชียงราย”  ดวยรถยนตมิตซูบิชิ มิราจ ใหม 2 รุน ไดแก มิตซูบิชิ มิราจ 1.2 GLS Ltd.  เกียรอัตโนมัติ CVT

และ มิตซูบิชิ มิราจ 1.2 GLX เกียรธรรมดา เพื่อพิสูจนหน่ึงในคุณสมบัติเดนของมิตซูบิชิ มิราจ ใหมอีกครัง้

เตรียมรถใหพรอมกอนการเดินทางไกล

สําหรับการเตรียมความพรอมของรถกอนการทดสอบในครัง้น้ีนัน้เริ่มจากการ “เติมลมยาง” ใหอยูในระดับ 45 psi

เทากันทัง้สี่ลอ (สเป็ครถ 35 psi) เน่ืองจากเสนทางที่วิ่งจะมีรองรอยชํารุดและการซอม/สรางผิวทางใหมเป็นชวงๆ

โดยเฉพาะระหวาง จ.นครสวรรค-ตาก จากนัน้จึงเติมน้ํามันเชื้อเพลิงอ็อคเทน 91 ไรสารเต็มถัง ที่ความจุ 35 ลิตร

ในสวนอื่นๆ ไมไดมีการปรับเปลี่ยนหรือเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพรถยนตปกติทัว่ไป
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เริ่มบททดสอบ จากมิตซูบิชิ มอเตอรส ประเทศไทย ถึง เชียงราย

ผลลัพธที่ได 27.73 กม./ลิตร สําหรับรุนเกียรอัตโนมัติ สวนรุนเกียรธรรมดาอยูที่ 32.81 กม./ลิตร”

 

หลังจากการเติมน้ํามันเต็มถัง พรอมปิดผนึกทัง้ฝาถังน้ํามันและกระโปรงหน า โดยไดรับเกียรติจาก มร.โนบุยูกิ มูรา

ฮาชิ กรรมการผูจัดการใหญ บริษทั มิตซูบิชิ มอเตอรส (ประเทศไทย) จํากัด เซ็นชื่อกํากับและอวยพรใหคณะผูเขา

รวมทดสอบทุกทาน  การเดินทางเพื่อทดสอบความประหยัดของเจาตัวเล็ก กับน้ํามันถังเล็กๆ ก็เริ่มขึ้นในเวลา 8.30

น.

 

 

การขับขี่โดยภาพรวมเราออกตัวดวยความนุมนวลไมใหรอบเครื่องเกิน 2,000 rpm เพื่อใหเกียรอัตโนมัติไลเปลี่ยน

จังหวะไปยังตําแหนงเกียรสุดทายโดยเร็ว และเลีย้งรอบไวที่ 1,750-1,900 rpm หรือระหวาง 82-90 กม./ชม.ตลอด

เสนทาง  ขณะที่ในรุนเกียรธรรมดาก็จะเปลี่ยนเกียรที่รอบเครื่องประมาณ 1,500-2,000 rpm เชนกัน  จากนัน้ก็

ประคองความเร็วไวที่แถวๆ 82 กม./ชม.รอบเครื่อง 2,500 rpm (ในความเร็วเทากันรุนเกียรธรรมดาจะใชรอบเครื่อง

สูงกวา)

 

จากสํานักงานใหญ มิตซูบิชิ มอเตอรส ประเทศไทย เราเจอปัญหารถติดเล็กน อย  กอนแยกซายไปใชทางหลวงสาย

เอเซียผาน จ.พระนครศรีอยุธยา-อางทอง-สิงหบุรี ซึ่งชวงน้ีสามารถขับขี่ประคองคันเรงในตําแหนงเกียรสุดทายได

อยางสบายเพราะถนนกวางขวางและการจราจรไมหนาแนน

 

หลังจากรับประทานอาหารกลางวันที่ “รานยิม้ยิม้” เลยแยก จ.อุทัยธานี กอนถึง อ.พยุหะคีรี (เวลา 11.00-12.00 น.

) ก็เดินทางตอโดยใชทางหลวงหมายเลข 1 พหลโยธินไปแยกซายเขาทางเลี่ยงเมืองไมผานตัว จ.นครสวรรค  จาก

นัน้สภาพผิวทางจะเริ่มชํารุดเป็นระยะและมีงานซอมตลอดจนสรางผิวทางใหมแทรกอยูหลายชวง  พรอมกับมีพายุ

ฝนโปรยปรายลงมาเป็นครัง้คราว  แตก็ยังขับขี่คุมความเร็วและรอบเครื่องตามที่กลาวมาไปผาน จ.กําแพงเพ็ชร 

ครัน้เมื่อเลย จ.ตาก เสนทางจะเริ่มขึ้น/ลงเนินโดยตลอดการขับขี่ก็ยังเป็นไปตามลักษณะเดิม  โดยขณะขึ้นเนินจะ

ประคองคันเรงไมใหเกียรเปลี่ยนทวนจังหวะ

เมื่อผาน จ.ลําปาง ไปแลวเสนทางตองขึ้นเขาสูงไปหา อ.งาว  ชวงน้ีรุนเกียรอัตโนมัติจะประคองความเร็วและทําเวลา



ไดดีโดยที่รอบเครื่องยังอยูในระดับเดิม  แตรุนเกียรธรรมดาตองใชฝีมือและความอดทนเลีย้งคันเรงใหขามความสูง

ไดโดยไมตองเปลี่ยนเกียร  ซึ่งถือเป็นชวงที่ขับยากที่สุดในเสนทาง

เราไดหยุดพักรับประทานอาหารเย็นที่กวาน จ.พะเยา ในเวลาประมาณ 20.00-21.00 น.  กอนเดินทางตอไปยัง จ.

เชยีงราย โดยไดเขาเตมิเชื้อเพลงิหาอตัราสิน้เปลอืงที่  ป๊ัม ปตท. กอนเขาตวัเมอืงเชยีงราย  ซึ่งปรากฏวา ในรนุเกยีร

อัตโนมัติที่วิ่งไดระยะทาง 770.7 กม.ตาม Trip meter บนหน าปัด ไดเผาผลาญ อ็อคเทน 91 ไป 27.793 ลิตรทําให

หารออกมาไดอัตราเฉลี่ยอยูที่ “27.73 กม./ลิตร”  สวนรุนเกียรธรรมดาที่วิ่งไป 770.5 กม.ไดเติมน้ํามันชดเชยเขาไป

23.478 ลิตร สงผลใหหารออกมาไดอัตราเฉลี่ยอยูที่ “32.81 กม./ลิตร”  ถือเป็นอัตราสิน้เปลืองที่ “ประหยัด” เกิน

คาด    และทําใหภารกิจ  “ถังเล็ก…ถังเดียวเที่ยวเชียงราย” ในครัง้น้ีสําเร็จลุลวงไปไดดวยดี  เราพักคางคืนกันที่

“โรงแรมเวียงอินทร” จ.เชียงราย   เก็บแรงสําหรับบททดสอบอีกครัง้ในวันรุงขึ้น

 

พิสูจน อีกครัง้เพื่อการันตีความประหยัด เชียงราย – กรุงเทพ

ผลลัพธที่ได 28.51  กม./ลิตร สําหรับรุนเกียรอัตโนมัติ สวนรุนเกียรธรรมดาอยูที่ 31.14  กม./ลิตร”

 

เชาวันที่สองของการทดสอบหลังจากเติมน้ํามันเต็มถังก็เริ่มออกเดินทางในเวลาประมาณ 9.00 น. โดยแวะเก็บภาพ

ที่ “วัดรองขุน” ประมาณ 20 นาที  กอนวิ่งยอนเสนทางวันแรกลงมาพักรับประทานอาหารกลางวันที่ “เวียงลคอร”

จ.ลําปาง ระหวาง 12.45-14.00 น.  จากนัน้ก็ลองลงมาผาน จ.ตาก-กําแพงเพ็ชร และเขาพักที่ จ.นครสวรรค ในเวลา

ประมาณ 19.00 น.  โดยเขาพักที่ “โรงแรมไมหอมรีสอรท” และรับประทานอาหารเย็นที่ “รานโกยี”

 

 

 

วันที่สามของการเดินทาง คณะเริ่มออกเดินทางชวงสุดทายจาก จ.นครสวรรค ในเวลา 9.15 น. แลววิ่งตาม

ทางหลวงสายเอเซียผาน แยกอุทัยธานี-จ.สิงหบุรี-อางทอง-อยุธยา  กอนผานหน ามิตซูบิชิ “สนง.ใหญ” เพื่อไปขึ้น

ดอนเมืองโทลเวย  ปรากฏวามีรถกระบะเกิดอุบัติเหตุพลิกตะแคงแถวๆ หน า มหาวิทยาลัยกรุงเทพทําใหรถติดเป็น

ขบวนยาวตองเสียเวลาหยุดๆ ไหลๆ อยูรวม 20 นาทีจึงขึ้นโทลเวยได  และไดเดินทางเขากรุงโดยมาเติมน้ํามันครัง้

สุดทายที่ป๊ัม ปตท.ร1 รอ. ถนนวิภาวดีรังสิต ตรงขาม มหาวิทยาลัยหอการคาไทย

 

สําหรับผลการขับขี่เที่ยวกลับน้ีในรุนเกียรอัตโนมัติบนระยะทางรวม 819.8 กม.ใชน้ํามันเชื้อเพลิงไป 28.753 ลิตร 



สงผลใหคํานวณออกมาไดอัตราการบริโภคน้ํามันเฉลี่ยอยูที่ “28.51 ลิตร” ซึ่งถือวาดีกวาขาขึ้นเล็กน อย สวนรุน

เกียรธรรมดาในระยะทางเทากันจะเติมน้ํามันชดเชยเขาไป 26.320 ลิตร  หรือหารออกมาได “31.14 กม./ลิตร”

ดอยกวากันไมมาก

 

บทสรุปของการทดสอบ

สิ่งหน่ึงที่เห็นไดชัดจากการทดสอบการขับขี่ในระยะทางไกลกวา 1,589 กิโลเมตรในครัง้น้ีคือ ความประหยัดของ

รถยนตมิตซูบิชิ มิราจ ใหม เพราะผลลัพธที่ไดเมื่อเปรียบเทียบระหวางขาขึ้นกับขาลองแลวแทบไมตางกันและที่

สําคัญการ “หาความสิน้เปลืองสองครัง้” จะแสดงใหเห็นวาผลลัพธที่ไดอยูบนมาตรฐานเดียวกัน

 

รุน สื่อมวลชน เสนทาง ระยะทาง
(กม.)

ปริมาณ
น้ํามัน
(ลิตร)

อัตรา
บริโภค
น้ํามันเฉลี่ย
(กม./ลิตร)

หมายเหตุ

GLS Ltd.เกียรอัตโนมัติCVT
องอาจ จรุงศรี นิตยสารนักเลงรถ กทม.-เชียงราย770.7 27.793 27.730 จาก สนง.ใหญ มิตซูบิชิ มอเตอรส ประเทศไทย
ภิญโญ ศิลปศาสตร
ดํารง นิตยสารกรังดปรีซเชียงราย-กทม.819.8 28.753 28.512  

GLX เกียรธรรมดา
อภิชาติ สุวรรณโพธิ ์
ศรี นิตยสารยานยนต กทม.-เชียงราย770.5 23.478 32.818 จาก สนง.ใหญ มิตซูบิชิ มอเตอรส ประเทศไทย

ธนาสาร เสาวมล นิตยสารฟอรมูลา เชียงราย-กทม.819.8 26.320 31.147  

 

เงื่อนไขการขับขี่

เติมลมยางใหอยูในระดับ 45 psi เทากันทัง้สี่ลอ

เติมน้ํามันเชื้อเพลิงอ็อคเทน 91 ไรสารเต็มถัง  พรอมกับโยกรถติดตอกันสี่-หารอบเพื่อไลอากาศและใหได

ปริมาณน้ํามันมากที่สุดทัง้เริ่มเติมและเติมชดเชยวัดอัตราสิน้เปลือง

เปิดเครื่องปรับอากาศตลอดเสนทางการทดสอบ

ปิดผนึกทัง้ฝาถังน้ํามันและกระโปรงหน าป องกันการเติมน้ํามันและดัดแปลงแกไขเครื่องยนตระหวางการทด

สอบ

ขับดวยความเร็วเฉลี่ย 80-90 กิโลเมตรตอชัว่โมง

อัตราการบริโภคน้ํามันที่ไดเกิดจากความสามารถในการขับขี่ของผูทดสอบ

อัตราการบริโภคน้ํามันอาจแตกตางกันขึ้นอยูกับสภาพการขับขี่ของผูขับขี่แตละทาน
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