
มจธ. รวม กรมทางหลวง ศึกษาลดความเสี่ยง

อุบัติเหตุการชนทาย บนถนนพระราม 2 หมายเลข

35 ผลักดันเป็นมาตรฐานที่ใชไดจริง ทุนวิจัยโดย

สสส.

มจธ. รวม กรมทางหลวง ศึกษาลดความเสี่ยงอุบัติเหตุการชนทาย บนถนนพระราม 2 หมายเลข 35 ผลักดันเป็น

มาตรฐานที่ใชไดจริง ทุนวิจัยโดย สสส.
——————————————————————————————————————————–
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี (มจธ.) รวมกับกรมทางหลวง ศึกษาการลดความเสี่ยงอุบัติเหตุจากการ

ชนทาย บนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี –ปากทอ บริเวณ กม.23+200 – กม.28+309 ในพื้นที่ อ.เมือง จ.

สมุทรสาคร สนับสนุนทุนวิจัยโดยสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสงเสริมสุขภาพ (สสส.) เพื่อผลักดันทํามาตรฐาน

รวมกับกรมทางหลวง หวังลดความเสี่ยงอุบัติเหตุชนทายบนทางหลวง ปัจจุบันเราสามารถพบสัญลักษณเครื่องหมาย

บนผิวจราจรแบบ Transverse Bar จํานวน 3 ชุด และป ายแจงเตือน 2 แบบ บนถนนทางหลวงดังกลาว ซึ่งไดรับติด

ตัง้เพื่อการทดสอบบนถนนแลว โดยเก็บขอมูลดวยการตัง้กลองวีดิโอตลอด 24 ชม.

รศ.ดร.อําพล การุณสุนทวงษ ผูอํานวยการโครงการเทคโนโลยีวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร มจธ. หัวหน า

คณะวิจัย กลาววา การศึกษาการลดความเสี่ยงอุบัติเหตุจากการชนทาย บนถนนพระราม 2 ชวงระหวางมหาชัยเมือง

ใหม ถึงทางแยกตางระดับสมุทรสาคร ที่ตีเสนจราจรในลักษณะเป็นแถบสีเหลี่ยมสีขาว บนชองทางเลนกลางและเลน

ขวาสุดบนถนน พรอมติดตัง้ป ายจราจร เวนระยะ 50 เมตรจากคันหน า โดยรวมกับผูเชี่ยวชาญของกรมทางหลวง

คือ ดร.วันจักร ฉายากุล วิศวกรใหญดานอํานวยความปลอดภัย เป็นหัวหน าทีมทางคณะวิจัยกรมทางหลวง และนาย

สุจิณ มัง่นิมิตร ผูอํานวยการสํานักอํานวยความปลอดภัย รวมคิดเห็นในการศึกษาวิจัย และตรวจสอบความถูกตอง

เพื่อนําผลจากการศึกษาไปประกอบการทํามาตรฐานในอนาคต

รศ.ดร.อําพล กลาววา การศึกษาการลดความเสี่ยงอุบัติเหตุจากการชนทายใชแบบจําลองการขับรถตามกันของจี

เอ็มลําดับที่ 5 (GM5th Car Following Model) โดยการประมาณคาพารามิเตอรดวยวิธีทางสถิติที่เรียกวา

Maximum Likelihood Estimation (MLE) เพื่อทําการตรวจสอบความมีเสถียรภาพของกระแสจราจรดวยวิธี

Perturbation Technique สําหรับการศึกษาระยะหางระหวางรถที่เหมาะสมของรถที่ขับตามกัน โดยนําขอมูลสถิติ

อุบัติเหตุการชนทายปี พ.ศ. 2554 – 2558 บนถนนพระราม 2 มาวิเคราะหหาชวงที่จะใชในการศึกษา และทําการ
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เก็บขอมูลจราจรในชวงที่ศึกษา มาวิเคราะหหาระยะหางที่ปลอดภัยในการขับรถตามกัน โดยใชความเร็วที่ 85

เปอรเซ็นตไทล โดยกําหนดรูปแบบการทําเครื่องหมายบนผิวจราจรแบบ Transverse Bar เป็นสัญลักษณบนพื้นทาง

ที่ทาดวยวัสดุที่ดีที่สุดคือ เทอโมพลาสติก 1 แถบ มีความหนา 2 มิลลิเมตร ความกวางของแถบ 60 เซนติเมตร และ

ความยาว 100 เซนติเมตร มีระยะหางกัน 37 เมตร ซึ่งจะทําใหระยะหางระหวางรถ 2 คัน เทากับ 47 เมตร ตามที่

คณะผูวิจัยตองการ โดยขณะขับรถบนถนนที่มีสัญลักษณผูขับขี่รักษาระยะหางจากรถคันหน า เพื่อใหมองเห็นแถบ

สัญลักษณทัง้ 2 แถบ จะเป็นระยะหางที่ปลอดภัยในการขับตามกัน ความปลอดภัยในการศึกษาวิจัยครัง้น้ีคือ เมื่อ

เกิดเหตุฉุกเฉิน เชน ในกระแสจราจรมีรถเบรกกะทันหัน กระแสจราจรไมเกิดอุบัติเหตุ เรียกวาความมีเสถียรภาพ

ของกระแส ซึ่งคณะผูวิจัยไดทําการศึกษาในระยะทางทัง้หมด 5 กิโลเมตร ดวยการทําเครื่องหมายบนผิวจราจรแบบ

Transverse Bar ทัง้หมด 3 ชุด แตละชุดมีระยะหางกัน 1.5 กิโลเมตร

โดยเก็บขอมูลดวยการตัง้กลองวีดิโอ 24 ชม. เพื่อเก็บขอมูลการขับขี่ 3 กม. กอนเขาชวงถนนที่ทําเครื่องหมายบน

ผิวจราจรแบบ Transverse Bar จุดที่อยูในชวงถนนที่ทําเครื่องหมายบนผิวจราจรแบบ Transverse Bar 3 กม.

หลังชวงถนนที่ทําเครื่องหมายบนผิวจราจรแบบ Transverse Bar และ 10 กม. หลังชวงถนนที่ทําเครื่องหมายบน

ผิวจราจรแบบ Transverse Bar รวมทัง้หมดคือ 4 ตําแหนง 2 ทิศทาง แลวทําการสอบเทียบวัดตําแหนงความกวาง

ความยาวของถนน กอนนําเขากลองออโตสโคปเครื่องมือในการแปลงผลขอมูลรถที่วิ่งตลอด 24 ชัว่โมง แบงตาม

เลนของถนนมาเป็นขอมูลความเร็วเฉลี่ย ขอมูลกระแสจราจร ขอมูลความหนาแนน และระยะหางเฉลี่ยระหวางรถ

สําหรับทุกชวงเวลา 5 นาที โดยจะตองทําการเก็บขอมูลทัง้หมด 4 ครัง้ ในชวงเวลา 4 เดือน แลวนําขอมูลมา

วิเคราะหอยางละเอียดเพื่อศึกษา ผลกระทบตอกระแสจราจร ความเร็วเฉลี่ย และระยะหางเฉลี่ยระหวางรถ

รศ.ดร.อําพล กลาววา ปัจจัยที่จะทําใหเครื่องหมายบนผิวจราจรแบบ Transverse Bar ประสบความสําเร็จในการลด

ความเสี่ยงอุบัติเหตุจากการชนทายในตางประเทศ มี 3 ปัจจัย ไดแก เครื่องหมายบนผิวจราจร ป ายเตือน และการ

บังคับใชกฎหมาย ในการศึกษาน้ีมีเครื่องหมายบนผิวจราจรแบบ Transverse Bar และป ายเตือนใหขับขี่หางจากรถ

คันหน า 2 แถบ แตยังขาดการบังคับใชกฎหมาย การศึกษา 4 เดือนหลังทําการติดตัง้ Transverse Bar เป็นการ

ศึกษาระยะสัน้เพื่อศึกษาผลกระทบตอ สภาพกระแสจราจร ในการศึกษาระยะยาว จะตองนําขอมูลสถิติ การเกิด

อุบัติเหตุการชนทายในพื้นที่ศึกษา มาศึกษาทางสถิติ วามีการลดลงอยางมีนัยสําคัญหรือไม

นอกจากน้ี คณะผูวิจัย จะทําการสํารวจแบบสอบถาม (Questionnaire Survey) เพื่อสอบถามพฤติกรรมของผูขับขี่

ในชวงพื้นที่ศึกษา สอบถามการรับรูเขาใจและความพึงพอใจ ของผูขับขี่ตอป ายเตือน และสัญลักษณบนพื้นทาง ใน

การศึกษาน้ี มีการติดตัง้ป ายเตือน 2 แบบ ที่มาจากการทบทวนงานวิจัยในอดีต ทัง้ในประเทศและตางประเทศ โดย

ทิศทางขาเขากรุงเทพ ใชรูปภาพและขอความ “เวนระยะ 2 แถบจากคันหน า” ทิศทางขาออกจากกรุงเทพ ใช

รูปภาพและขอความ “เวนระยะ 50 เมตรจากคันหน า” โดยขอมูลสถิติการรับรูเขาใจของผูขับขี่ ตอป ายแบบใดมาก

ที่สุด จะใชประกอบการพัฒนามาตรฐาน ป ายเตือนที่เหมาะสม

สําหรับรูปแบบสัญลักษณบนพื้นทางแบบ Transverse Bar มาจากการทบทวนการศึกษาในอดีตในตางประเทศ และ

ความเห็นจาก ผูเชี่ยวชาญของกรมทางหลวง ซึ่งพิจารณาขนาดของ Bar ไมใหใหญเกินไปเพราะผิวสีเทอโมพลาสติก



มีความลื่น แบบสอบถามจะไดสํารวจความชัดเจน ในการมองเห็นของผูขับขี่ และสอบถามความเห็นของผูขับขี่วา

ควรเพิ่มความกวาง และ/หรือ ความยาวของแถบหรือไม ขอมูลสถิติที่ไดจะใชประกอบ การพัฒนามาตรฐาน

เครื่องหมายบนผิวจราจรแบบ Transverse Bar ที่เหมาะสม


