
มจธ.​ รวม​ กรม​ทาง​หล​วง​ ศึกษา​ลด​ความ​เสี่ยง

อุบัติเหตุ​การ​ชน​ทาย​ บน​ถนน​พระราม​ 2​ หมาย​เลข​

35 ผลัก​ดัน​เป็น​มาตรฐาน​ที่​ใชได​จริง​ ทุน​วิจัย​โดย​

สสส.​

มจธ.​ รวม​ กรม​ทาง​หล​วง​ ศึกษา​ลด​ความ​เสี่ยง​อุบัติเหตุ​การ​ชน​ทาย​ บน​ถนน​พระราม​ 2​ หมาย​เลข​ 35 ผลัก​ดัน​เป็น
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มหาวิทยาลัย​เทคโนโลยี​พระจอมเกลา​ธน​บุ​รี​ (มจธ.​) รวม​กับ​กรม​ทาง​หล​วง​ ศึกษา​การ​ลด​ความ​เสี่ยง​อุบัติเหตุ​จาก​การ

ชน​ทาย​ บน​ทางหลวง​หมาย​เลข​ 35 สาย​ธน​บุ​รี​ –ปาก​ทอ​ บริเวณ​ กม​.​2​3+200 – กม​.​2​8+309 ใน​พื้น​ที่​ อ.​เมือง​ จ.

สมุทร​สาคร​ สนับสนุน​ทุน​วิจัย​โดย​สํานักงาน​กองทุน​สนับสนุน​การ​สง​เสริมสุข​ภาพ​ (สสส.​) เพื่อ​ผลัก​ดัน​ทํามาตรฐาน

รวม​กับ​กรม​ทาง​หล​วง​ หวัง​ลด​ความ​เสี่ยง​อุบัติเหตุ​ชน​ทาย​บน​ทาง​หล​วง​ ปัจจุบัน​เรา​สามารถ​พบ​สัญลักษณ​เครื่องหมาย

บน​ผิว​จราจร​แบบ Transverse Bar จํานว​น ​3 ชุด​ และ​ป าย​แจง​เตือน​ 2​ แบบ​ บน​ถนน​ทางหลวง​ดัง​กลาว​ ซึ่ง​ได​รับ​ติด

ตัง้​เพื่อ​การ​ทดสอบ​บน​ถนน​แลว​ โดย​เก็บ​ขอมูล​ดวย​การ​ตัง้​กลอง​วี​ดิโอ​ตลอด​ 2​4 ชม.​

รศ.​ดร​.​อําพล​ กา​รุ​ณสุ​นท​วงษ​ ผู​อํานวย​การ​โครงการ​เทคโนโลยี​วิศวกรรม​โยธา​ คณะ​วิศวกรรม​ศาสตร​ มจธ.​ หัวหน า

คณะ​วิจัย​ กลาว​วา​ การ​ศึกษา​การ​ลด​ความ​เสี่ยง​อุบัติเหตุ​จาก​การ​ชน​ทาย​ บน​ถนน​พระราม​ 2​ ชวง​ระหวาง​มหาชัย​เมือง

ใหม​ ถึง​ทาง​แยก​ตาง​ระดับ​สมุทร​สาคร​ ที่​ตีเสน​จราจร​ใน​ลักษณะ​เป็น​แถบ​สี​เหลี่ยม​สี​ขาว​ บน​ชอง​ทาง​เลน​กลาง​และ​เลน

ขวา​สุด​บน​ถนน​ พ​รอม​ติด​ตัง้​ป าย​จราจร​ เวน​ระ​ยะ​ 50 เมตร​จาก​คัน​หน า​ โดย​รวม​กับ​ผู​เชี่ยวชาญ​ของ​กรม​ทาง​หล​วง​

คือ​ ดร​.​วัน​จักร​ ฉายา​กุล​ วิศวกร​ใหญ​ดาน​อํานวย​ความ​ปลอด​ภัย​ เป็น​หัวหน า​ทีม​ทาง​คณะ​วิจัย​กรม​ทาง​หล​วง​ และ​นาย

สุ​จิ​ณ มัง่​นิ​มิตร​ ผู​อํานวย​การ​สํานัก​อํานวย​ความ​ปลอด​ภัย​ รวม​คิด​เห็น​ใน​การ​ศึกษา​วิจัย​ และ​ตรวจ​สอบ​ความ​ถูก​ตอง​

เพื่อ​นําผล​จาก​การ​ศึกษา​ไป​ประกอบ​การ​ทํามาตรฐาน​ใน​อนาค​ต

รศ.​ดร​.​อําพล​ กลาว​วา​ การ​ศึกษา​การ​ลด​ความ​เสี่ยง​อุบัติเหตุ​จาก​การ​ชน​ทาย​ใช​แบบ​จําลอง​การ​ขับ​รถ​ตาม​กัน​ของ​จี

เอ็มล​ําดับ​ที่ 5 (GM5th Car Following Model) โดย​การ​ประมาณ​คา​พารามิเตอร​ดวย​วิธี​ทาง​สถิติ​ที่​เรียก​วา

Maximum Likelihood Estimation (MLE) เพื่อ​ทําการ​ตรวจ​สอบ​ความ​มี​เสถียรภาพ​ของ​กระแส​จราจร​ดวย​วิ​ธี

Perturbation Technique สําหรับ​การ​ศึกษา​ระยะ​หาง​ระหวาง​รถ​ที่​เหมาะ​สม​ของ​รถ​ที่​ขับ​ตาม​กัน​ โดย​นําขอมูล​สถิติ

อุบัติเหตุ​การ​ชน​ทาย​ปี​ พ​.​ศ.​ 2554 – 2558 บน​ถนน​พระราม​ 2​ มา​วิเคราะห​หา​ชวง​ที่​จะ​ใช​ใน​การ​ศึกษา​ และ​ทําการ
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เก็บ​ขอมูล​จราจร​ใน​ชวง​ที่​ศึกษา​ มา​วิเคราะห​หา​ระยะ​หาง​ที่​ปลอดภัย​ใน​การ​ขับ​รถ​ตาม​กัน​ โดย​ใช​ความเร็ว​ที่​ 85

เปอรเซ็นต​ไท​ล โดย​กําหนด​รูป​แบบ​การ​ทําเครื่องหมาย​บน​ผิว​จราจร​แบบ Transverse Bar เป็น​สัญลักษณ​บน​พื้น​ทาง

ที่​ทา​ดวย​วัสดุ​ที่​ดี​ที่สุด​คือ​ เท​อโม​พลาสติก​ 1 แถบ​ มี​ความ​หนา​ 2​ มิลลิเมตร​ ควา​มก​วาง​ของ​แถบ​ 60 เซน​ติ​เมตร​ และ

ความ​ยาว​ 100 เซน​ติ​เมตร​ มี​ระยะ​หาง​กัน​ 37 เมตร​ ซึ่ง​จะ​ทําให​ระยะ​หาง​ระหวาง​รถ​ 2​ คัน​ เทา​กับ​ 47 เมตร​ ตาม​ที่

คณะ​ผู​วิจัย​ตอง​การ​ โดย​ขณะ​ขับ​รถ​บน​ถนน​ที่​มี​สัญลักษณ​ผู​ขับขี่​รักษา​ระยะ​หาง​จาก​รถ​คัน​หน า​ เพื่อ​ให​มอง​เห็น​แถบ

สัญลักษณ​ทัง้​ 2​ แถบ​ จะ​เป็น​ระยะ​หาง​ที่​ปลอดภัย​ใน​การ​ขับ​ตาม​กัน​ ควา​มปลอดภัย​ใน​การ​ศึกษา​วิจัย​ครัง้​น้ี​คือ​ เมื่อ

เกิด​เหตุ​ฉุกเฉิน​ เชน​ ใน​กระแส​จราจร​มี​รถ​เบรก​กะทัน​หัน​ กระแส​จราจร​ไม​เกิด​อุบัติ​เห​ตุ​ เรียก​วา​ความ​มี​เสถียรภาพ

ของ​กระ​แส​ ซึ่ง​คณะ​ผู​วิจัย​ได​ทําการ​ศึกษา​ใน​ระยะ​ทาง​ทัง้​หมด​ 5 กิโล​เมตร​ ดวย​การ​ทําเครื่องหมาย​บน​ผิว​จราจร​แบบ

Transverse Bar ทัง้​หมด​ 3 ชุด​ แตละ​ชุด​มี​ระยะ​หาง​กัน​ 1.​5 กิโล​เม​ตร

โดย​เก็บ​ขอมูล​ดวย​การ​ตัง้​กลอง​วี​ดิโอ​ 2​4 ชม​.​ เพื่อ​เก็บ​ขอมูล​การ​ขับ​ขี่​ 3 กม​.​ กอน​เขา​ชวง​ถนน​ที่​ทําเครื่องหมาย​บน

ผิว​จราจร​แบบ Transverse Bar จุด​ที่​อยู​ใน​ชวง​ถนน​ที่​ทําเครื่องหมาย​บน​ผิว​จราจร​แบบ Transverse Bar 3 กม​.​

หลัง​ชวง​ถนน​ที่​ทําเครื่องหมาย​บน​ผิว​จราจร​แบบ Transverse Bar และ​ 10 กม​.​ หลัง​ชวง​ถนน​ที่​ทําเครื่องหมาย​บน

ผิว​จราจร​แบบ Transverse Bar รวม​ทัง้หมด​คือ​ 4 ตําแหนง​ 2​ ทิศ​ทาง​ แลว​ทําการ​สอบ​เทียบ​วัด​ตําแหนง​ความ​กวาง​

ควา​มยาว​ของ​ถนน​ กอน​นําเขา​กลอง​ออ​โต​สโคป​เครื่อง​มือ​ใน​การ​แปลง​ผล​ขอมูล​รถ​ที่​วิ่ง​ตลอด​ 2​4 ชัว่​โมง​ แบง​ตาม

เลน​ของ​ถนน​มา​เป็น​ขอมูล​ความเร็ว​เฉ​ลี่​ย ขอมูล​กระแส​จราจร​ ขอมูล​ความ​หนา​แน​น ​และ​ระยะ​หาง​เฉลี่ย​ระหวาง​รถ​

สําหรับ​ทุก​ชวง​เวลา​ 5 นา​ที​ โดย​จะ​ตอง​ทําการ​เก็บ​ขอมูล​ทัง้​หมด​ 4 ครัง้​ ใน​ชวง​เวลา​ 4 เดือน​ แลว​นําขอมูล​มา

วิเคราะห​อยาง​ละเอียด​เพื่อ​ศึกษา​ ผลก​ระ​ทบ​ตอ​กระแส​จราจร​ ควา​มเร็ว​เฉ​ลี่​ย และ​ระยะ​หาง​เฉลี่ย​ระ​หวาง​รถ

รศ.​ดร​.​อําพล​ กลาว​วา​ ปัจจัย​ที่​จะ​ทําให​เครื่องหมาย​บน​ผิว​จราจร​แบบ Transverse Bar ประสบ​ความ​สําเร็จ​ใน​การ​ลด

ความ​เสี่ยง​อุบัติเหตุ​จาก​การ​ชน​ทาย​ใน​ตาง​ประ​เทศ​ มี​ 3 ปัจจัย​ ได​แก​ เครื่องหมาย​บน​ผิว​จราจร​ ป าย​เตือน​ และ​การ

บังคับ​ใช​กฎ​หมาย​ ใน​การ​ศึกษา​น้ี​มี​เครื่องหมาย​บน​ผิว​จราจร​แบบ Transverse Bar และ​ป าย​เตือน​ให​ขับขี่​หาง​จาก​รถ

คัน​หน า​ 2​ แถบ​ แต​ยัง​ขาด​การ​บังคับ​ใช​กฎ​หมาย​ การ​ศึกษา​ 4 เดือน​หลัง​ทําการ​ติด​ตัง้ Transverse Bar เป็นการ

ศึกษา​ระยะ​สัน้​เพื่อ​ศึกษา​ผลก​ระ​ทบ​ตอ​ สภาพ​กระแส​จราจร​ ใน​การ​ศึกษา​ระยะ​ยาว​ จะ​ตอง​นําขอมูล​สถิติ​ การ​เกิด

อุบัติเหตุ​การ​ชน​ทาย​ใน​พื้นที่​ศึกษา​ มา​ศึกษา​ทาง​สถิติ​ วา​มี​การ​ลด​ลง​อยาง​มี​นัย​สําคัญ​หรือ​ไม

นอกจาก​น้ี​ คณะ​ผู​วิจัย​ จะ​ทําการ​สํารวจ​แบบ​สอบ​ถาม (Questionnaire Survey) เพื่อ​สอบถาม​พฤติกรรม​ของ​ผู​ขับ​ขี่​

ใน​ชวง​พื้นที่​ศึกษา​ สอบถาม​การ​รับ​รู​เขาใจ​และ​ความ​พึง​พอ​ใจ​ ของ​ผู​ขับขี่​ตอ​ป าย​เตือน​ และ​สัญลักษณ​บน​พื้น​ทาง​ ใน

การ​ศึกษา​น้ี​ มี​การ​ติด​ตัง้​ป าย​เตือน​ 2​ แบบ​ ที่มา​จาก​การ​ทบทวน​งาน​วิจัย​ใน​อดีต​ ทัง้​ใน​ประเทศ​และ​ตาง​ประ​เทศ​ โดย

ทิศทาง​ขา​เขา​กรุง​เทพ​ ใช​รูปภาพ​และ​ขอ​ความ​ “เวน​ระยะ​ 2​ แถบ​จาก​คัน​หน า​” ทิศทาง​ขา​ออก​จาก​กรุง​เทพ​ ใช

รูปภาพ​และ​ขอ​ความ​ “เวน​ระ​ยะ​ 50 เมตร​จาก​คัน​หน า​” โดย​ขอมูล​สถิติ​การ​รับ​รู​เขาใจ​ของ​ผู​ขับ​ขี่​ ตอ​ป าย​แบบ​ใด​มาก

ที่​สุด​ จะ​ใช​ประกอบ​การ​พัฒนา​มาตร​ฐาน​ ป าย​เตือน​ที่​เห​มา​ะสม

สําหรับ​รูป​แบบ​สัญลักษณ​บน​พื้น​ทาง​แบบ Transverse Bar มา​จาก​การ​ทบทวน​การ​ศึกษา​ใน​อดีต​ใน​ตาง​ประ​เทศ​ และ

ความ​เห็น​จาก​ ผู​เชี่ยวชาญ​ของ​กรม​ทาง​หล​วง​ ซึ่ง​พิจารณา​ขนาด​ของ Bar ไม​ให​ใหญ​เกิน​ไป​เพราะ​ผิว​สี​เท​อโม​พลาสติก​



มี​ความ​ลื่น​ แบบสอบถาม​จะ​ได​สํารวจ​ความ​ชัด​เจ​น ​ใน​การ​มอง​เห็น​ของ​ผู​ขับ​ขี่​ และ​สอบถาม​ความ​เห็น​ของ​ผู​ขับขี่​วา

ควร​เพิ่ม​ความ​กวาง​ และ​/หรือ​ ควา​มยาว​ของ​แถบ​หรือ​ไม​ ขอมูล​สถิติ​ที่​ได​จะ​ใช​ประ​กอบ​ การ​พัฒนา​มาตรฐาน

เครื่องหมาย​บน​ผิว​จราจร​แบบ Transverse Bar ที่​เห​มา​ะสม


