
จุฬาฯ เปิดตัว “จุฬาฯ โมเดล” ตนแบบรถโดยสาร

ไฟฟ า พรอมพัฒนาตอยอดบริการสาธารณะ

จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยริเริ่มและพัฒนา “รถโดยสารไฟฟ า” ในมหาวิทยาลัย ผลงานการรวมวิจัยและพัฒนาของ

คณะวิศวกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และภาคเอกชนที่ใชงานไดจริง มีตนทุนคาบริหารจัดการตํ่า พรอม

เผยแพร “จุฬาฯโมเดล” เป็นแนวทางในการพัฒนารถโดยสารไฟฟ า แกผูที่สนใจพัฒนาตอยอด เพื่อใหบริการ

สาธารณะในอนาคต โดยจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยไดจัด งานแถลงขาวเรื่อง “จุฬาฯโมเดลกับรถโดยสารไฟฟ าสา

ธารณะ” เมื่อวันอังคารที่ 30 มิถุนายน 2557 ณ หองประชุม 202 อาคารจามจุรี 4 โดยมี ศาสตราจารย นายแพทย

ภิรมย กมลรัตนกุล อธิการบดีจุฬาฯ เป็นประธานกลาวเปิดงาน

รองศาสตราจารย ดร.บุญไชย สถิตมัน่ในธรรม รองอธิการบดี จุฬาฯ กลาววา เป็นเวลากวา 10 ปีที่จุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลัยไดเริ่มนโยบายมหาวิทยาลัยสีเขียวและมีวิสัยทัศนมุงสูการเป็นมหาวิทยาลัยที่ยัง่ยืน โดยจุฬาฯไดจัด

ทําโครงการผังแมบทจุฬาฯ 100 ปี เพื่อใหมีพื้นที่สีเขียว พื้นที่ซึมน้ํา เพิ่มความรมรื่นใหมหาวิทยาลัย โครงการภาย

ใตนโยบายมหาวิทยาลัยสีเขียวโครงการหน่ึงที่เป็นรูปธรรม คือ การริเริ่มโครงการรถโดยสารไฟฟ าสาธารณะภายใน

มหาวิทยาลัย ซึ่งเป็นผลงานการวิจัยและพัฒนาของคณะวิศวกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย รวมมือกับภาค

เอกชน โดยใชองคความรูดานวิศวกรรมศาสตรแขนงตางๆ ในการวิจัยและพัฒนารถโดยสารไฟฟ าสาธารณะที่ใชงาน

ไดจริง มีระบบการบริหารจัดการที่ใชตนทุนตํ่า โดยไดทดลองใหบริการจริงภายในมหาวิทยาลัยมาแลวกวา 9 ปี ตอ

มาไดพัฒนาเทคโนโลยี GPS applications ที่สามารถเขาถึงไดทัง้คอมพิวเตอร และสมารทโฟน ซึ่งนับเป็นแอพพลิ

เคชัน่ตรวจสอบตําแหนงรถโดยสารไฟฟ าแหงแรกของประเทศไทย

“จากผลการสํารวจการใชบริการรถโดยสารไฟฟ าพบวามีผูใชบริการเพิ่มขึ้นทุกปี โดยในปี 2557 ที่ผานมามีผูใช

บริการรถโดยสารไฟฟ าทัง้สิน้ 3,385,081 คน ปัจจุบันมีเสนทางเดินรถ 5 เสนทาง และเพิ่มจํานวนรถโดยสารไฟฟ า

ใหบริการทัง้สิน้ 25 คัน นอกจากนัน้ยังชวยลดตนทุนในการใหบริการรถโดยสารได 1,900,000 บาทตอปี และยังพบ

วาสามารถลดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดภายในมหาวิทยาลัยได 480 ตันตอปีอีกดวย” รองศาสตรา

จารย ดร.บุญไชย กลาว

ศาสตราจารย ดร.บัณฑิต เอื้ออาภรณ คณบดีคณะวิศวกรรมศาสตร จุฬาฯ กลาววา “การพัฒนารถโดยสารไฟฟ าน้ีถือ

เป็นอีกหน่ึงความสําเร็จของคณะวิศวกรรมศาสตรในการพัฒนานวัตกรรมใหแกสังคมและประเทศ โดยรวมมือกับ

บริษทั พลังงานเพื่อสิ่งแวดลอม จํากัด นําความรูดานวิศวกรรมศาสตรในหลายรูปแบบ ทัง้ความรูดานระบบการ

ควบคุมมอเตอรขับเคลื่อน การบริหารจัดการ
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แบตเตอรี่ รวมทัง้แกปัญหาดานเทคนิค การดําเนินงานและการปฎิบัติ รวมถึงศึกษาเทคโนโลยีจากผูประกอบการจริง

มาพัฒนาโครงการน้ีอยางตอเน่ือง จนสามารถพัฒนาและออกแบบรถโดยสารไฟฟ าที่ใหบริการในปัจจุบันแทนรถ

โดยสารระบบเกาที่ใชเชื้อเพลิง ตลอดระยะเวลาที่ผานมาถือวาโครงการน้ีประสบความสําเร็จเป็นอยางมาก เพราะ

เป็นการสงเสริมการใชบริการขนสงสาธารณะ เพื่อลดการใชรถยนตสวนตัวภายในมหาวิทยาลัย ชวยลดปริมาณการ

จราจรและการปลอยมลพิษ โดยรถโดยสารที่จุฬาฯเลือกใชในโครงการน้ีเป็นรถที่ใชพลังงานไฟฟ า สําหรับเสนทาง

สัน้ๆ ภายในมหาวิทยาลัย และรถไฮบริดสําหรับเสนทางที่ไกลออกไปที่ตองวนออกไปภายนอก เพื่อรับคนจากสถานี

รถไฟฟ า และตามคณะหรือหนวยงานรอบนอกที่อาจจะตองประสบกับการจราจรที่หนาแนนในถนนรอบนอกจุฬาฯ

โดยรถทัง้สองประเภทลวนมีอัตราการปลอยมลพิษตํ่าและเป็นมิตรกับสิ่งแวดลอม

ดานนายตอศักดิ ์ โชติมงคล กรรมการผูจัดการบริษทั พลังงานเพื่อสิ่งแวดลอม จํากัด กลาววา “ขอขอบคุณ

จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยที่สนับสนุนและใหโอกาสผูประกอบการไทยเขามาพัฒนาโครงการรถโดยสารไฟฟ าจนเป็น

รูปธรรม โดยมีเป าหมายเพื่อเป็นตนแบบของการพัฒนารถโดยสารไฟฟ าแกหนวยงานอื่นที่สนใจนําไปพัฒนาตอยอด

ในอนาคต โดยบริษทั พลังงานเพื่อสิ่งแวดลอม จํากัด ซึ่งมีเทคโนโลยีจากบริษทั สิขร จํากัด ไดรวมพัฒนาเทคโนโลยี

รถโดยสารไฟฟ าจากระบบพื้นฐาน มาเป็นระบบแบตเตอรี่ทัง้หมด ซึ่งระบบน้ีตองใหความสําคัญกับการบริหารจัดการ

แบตเตอรี ่(Battery Management) เป็นสําคัญ ตองรูวาควรชารตไฟเมื่อใด อยางไร เพื่อรักษาอายุการใชงานของ

แบตเตอรี่ เพราะตนทุนของแบตเตอรี่เป็นตนทุนหลัก นอกจากนัน้เรายังมีโรงงานประกอบรถที่มีมาตรฐานและถูก

ตอง จนเป็นรถโดยสารไฟฟ าสาธารณะที่มีมาตรฐานและไดจดทะเบียนกับกรมการขนสงทางบก เป็นที่แรกและ ที่

เดียวในประเทศ”

นายเขมทัต สุคนธสิงห ผูดําเนินการจัดการบริษทั พลังงานเพื่อสิ่งแวดลอม จํากัด และบริษทั สิขร จํากัด กลาววา

“การผลิตรถโดยสารไฟฟ านัน้ไมใชเรื่องใหม แตสิ่งที่ทําใหจุฬาฯโมเดล สามารถเป็นตนแบบของรถโดยสารไฟฟ าสา

ธารณะ คือ องคความรูดานการพัฒนาแบตเตอรี่และการบริหารจัดการดวยตนทุนตํ่า และจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยมี

วิสัยทัศนที่ดีที่ใหโอกาสภาคเอกชนเขามาพัฒนาเทคโนโลยี แมวาที่ผานมาการบริหารจัดการประสบปัญหาดาน

เทคนิคบาง แตก็สามารถแกปัญหาทัง้ทางวิชาการ และการปฎิบัติ โดยเป็นรถโดยสารไฟฟ าที่วิ่งใหบริการผูโดยสาร

ไปแลวประมาณ 16.81ลานคน นับจากสถิติการออกบัตรโดยสาร และมีสมรรถนะที่สามารถแขงขันกับรถโดยสาร

ไฟฟ าที่ผลิตจากประเทศจีนไดแนนอน”


