
งาน​ประชุม​นานาชาติ​ดาน​ทางหลวง​ชน​บท​ ครัง้​ที่​ 5

มุง​ปลอดภัย​ใน​อา​เซียน​ 12 เสน​ทาง​หล​วง

วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) ,คณะ​วิศวกรรม​ศาสตร​ มหาวิทยาลัย​เชียง​ใหม​ กรม

ทางหลวง​ชน​บท​ กระทรวง​คม​นา​คม​ ดวย​การ​สนับสนุน​ของ​วิทยาลัย​พัฒนา​มหา​นคร​ มหาวิทยาลัย​นว​มิ​นท​รา​ธิราช​

ได​จัดการ​ประชุม​เชิง​ปฏิบัติ​การ​นานาชาติ​ดาน​ทางหลวง​ชน​บท​ ครัง้​ที่ 5 (The 5th International Symposium on

Rural Roads 2015) และ​การ​ประชุม​วิชาการ​การ​ขนสง​แหง​ชา​ติ​ ครัง้​ที่ 10 (NTC10)ใน​คราว​เดียว​กัน​ ภาย​ใต​หัว​ขอ​

“กา​รเชื่อม​โยง​การ​ขนสง​อยาง​ปลอดภัย​ใน​อา​เซียน​” ณ โรง​แรม​ดิเอ็มเพ​รส​ เชียง​ใหม​ เน่ืองจาก​การ​ขนสง​มี​ความ

สําคัญ​ตอ​การ​เปิด​ประชาคม​อา​เซียน​ ซึ่ง​จะ​มี​การ​เดิน​ทาง​ การ​ทอง​เที่ยว​ และ​การ​ติดตอ​การ​คา​พาณิชย​เพิ่ม​ขึ้น​มากมาย

ระ​หวาง​ 10 ชาติ​อา​เซียน​ จึง​มี​ความ​จําเป็น​อยาง​ยิ่ง​ที่​ประเทศ​สมาชิก​ตอง​รวม​มือ​กัน​พัฒนา​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย

ทาง​ถนน​ใน​ทุก​มิ​ติ​ ทัง้​ดาน​กายภาพ​ถนน​ สภาพ​แวด​ลอม​ การ​พัฒนา​คน​ และ​สภาพ​ความ​ปลอดภัย​ของ​ยาน​พาห​นะ​

ให​เป็น​ไป​ตาม​มาตรฐาน​วิศวกรรม​จราจร​และ​ขนสง​ใน​ระดับ​สาก​ล

นาย​อร​วิทย​ เห​มะ​จุฑา​ ประธาน​คณะ​อนุกรรมการ​สาขา​วิศวกรรม​จราจร​และ​ขน​สง​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​

ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) กลาว​วา​ “กา​รประชุม​วิชาการ​การ​ขนสง​แหง​ชาติ​ได​จัด​มา​อยาง​ตอ​เน่ือง​ตัง้แต​ปี​ พ​.​ศ.​

2546 โดย​คณะ​อนุกรรมการ​สาขา​วิศวกรรม​จราจร​และ​ขน​สง​ ภาย​ใต​คณะ​กรรมการ​สาขา​วิศวกรรม​โยธา​ วิศวกรรม

สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) ที่​มุง​เนน​การ​พัฒนา​ สง​เส​ริม​ และ​สนับสนุน​การ​ถายทอด​ผล​งา

น ​ประสบ​การณ​ และ​งาน​วิจัย​ เพื่อ​จรรโลง​วิชาชีพ​วิศวกรรม​และ​เทคโนโลยี​ไทย​ให​เจริญ​กาวหน า​ใน​ระดับ​สากล​เป็น​ที่

ยอมรับ​ทัง้​ภายใน​และ​ตาง​ประ​เทศ​ การ​ประชุม​วิชาการ​การ​ขนสง​แหง​ชาติ​ครัง้​ที่​ 10 น้ี​ จัด​ขึ้น​ภาย​ใต​หัว​ขอ​ “กา​รเชื่อม

โยง​การ​ขนสง​อยาง​ปลอดภัย​ใน​อา​เซียน​” เพื่อ​เป็นการ​เพิ่มพูน​องค​ความ​รู​ดาน​วิศวกรรม​ขนสง​โดย​เนน​การ​เดิน​ทาง​ที่

มี​ประสิทธิภาพ​และ​ความ​ปลอด​ภัย​ สําหรับ​การ​กาว​สู​การ​เป็น​ประชาคม​เศรษฐกิจ​อา​เซียน​ มี​ผู​เขา​รวม​ประชุม​ประกอบ

ดวย​นัก​วิชาการ​และ​ผู​ปฏิบัติ​งาน​ทัง้​ภาค​รัฐ​และ​เอกชน​ทัง้​ใน​ประเทศ​และ​ตาง​ประ​เทศ​ คณาจารย​และ​นิสิต​นัก​ศึกษา​

ที่มา​แลก​เปลี่ยน​ความ​รู​ ประสบ​การณ​ และ​นําเสนอ​ผล​งาน​วิจัย​รวม​กัน​ ซึ่ง​จะ​นําไป​สู​การ​พัฒนา​วิชาชีพ​ทาง​ดาน

วิศวกรรม​จราจร​และ​ขนสง​ให​เจริญ​กาวหน า​ตอ​ไป​ การ​พบปะ​แลก​เปลี่ยน​ความ​รู​ ผล​งาน​วิจัย​ และ​ประสบการณ​ดาน

วิศวกรรม​จราจร​และ​ขนสง​ใน​ครัง้​น้ี​ เป็นการ​แสดง​เจตนารมณ​รวม​กัน​ที่​จะ​สาน​ตอ​ความ​รวม​มือ​ใน​การ​ปรับ​ปรุง​ พัฒนา​

รวม​ถึง​การ​สรางสรรค​นวัตกรรม​ใหมๆ​ ทาง​วิศวกรรม​โดย​เฉพาะ​อยาง​ยิ่ง​การ​ใช​มาตรฐาน​การ​จราจร​ขนสง​ที่​สอดคลอง

กัน​ใน​อา​เซียน​ เชน​ แสง​สวาง​ ป าย​ เครื่อง​หมาย​ สัญญาณ​ไฟ​จราจร​ ที่​จะ​ชวย​ใหการ​จราจร​และ​ขนสง​ภายใน​กลุม

ประเทศ​อาเซียน​มี​ประสิทธิภาพ​และ​ปลอด​ภัย​ ซึ่ง​จะ​เป็น​จุด​เริ่ม​ตน​ที่​ดี​ของ​การ​พัฒนา​อยาง​ยัง่ยืน​ตอ​ไป”

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%87%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%9b%e0%b8%a3%e0%b8%b0%e0%b8%8a%e0%b8%b8%e0%b8%a1%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%8a%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%b4%e0%b8%94%e0%b9%89%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%97/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%87%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%9b%e0%b8%a3%e0%b8%b0%e0%b8%8a%e0%b8%b8%e0%b8%a1%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%8a%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%b4%e0%b8%94%e0%b9%89%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%97/


นาย​พิศักดิ ์​ จิตต​วิริยะ​วศิน​ อธิบดี​กรม​ทางหลวง​ชน​บท​ ประธาน​ใน​พิธี​เปิด​ กลาว​วา​ “กา​รขนสง​เป็น​เหมือน​เสนเลือด

ใหญ​ที่​นําปัจจัย​การ​ผลิต​และ​ผลผลิต​ออก​ไป​ยัง​ที่​ตางๆ​ ดัง​นัน้​การ​ขนสง​ที่​มี​ประสิทธิภาพ​สูง​และ​ตนทุน​ตํ่าจึง​เป็น​ปัจจัย

หน่ึง​ที่​จะ​ชวย​พัฒนา​เศรษฐกิจ​ให​เกิด​การ​ขยาย​ตัวอยาง​ยัง่ยืน​ ทัง้​ยัง​ชวย​เพิ่ม​ขีด​ความ​สามารถ​ใน​การ​แขงขัน​ของ​ประ

เทศ​ ซึ่ง​ขณะ​น้ี​ประเทศไทย​กําลัง​พัฒนา​และ​เชื่อม​โยง​ระบบ​คมนาคม​ขนสง​ของ​ประเทศไทย​กับ​ประเทศ​สมาชิก​อา

เซียน​ ประกอบ​ดวย​ทาง​หล​วง​ 12 เสน​ทาง​ รวม​ระยะ​ทาง​ทัง้​สิน้​ 6,693 กิโล​เมตร​ โดย​มี​เสน​ทาง​จํานวน​ 9​ เสน​ที่​เป็น

ทัง้​ทางหลวง​เอเชีย​และ​ทางหลวง​อา​เซียน​ ได​แก AH1, AH2, AH3, AH12, AH13, AH15, AH16, AH18 และ

AH19 และ​ 3 เสน​ทาง​เป็น​ทางหลวง​อาเซียน​เพียง​อยาง​เดียว​ ได​แก AH112, AH121 และ AH123 ซึ่ง​ชวย​ให​เกิด

ความ​สะดวก​ใน​การ​ขนสง​สินคา​ได​คลอง​ตัว​ ชวย​ประหยัด​เวลา​และ​ตนทุน​ใน​การ​ขน​สง​ ทําให​ธุรกิจ​สง​ออก​ของ​ไทย

ขยาย​ตัว​เพิ่ม​ขึ้น​ ขณะ​ที่​การ​เดิน​ทาง​ขาม​พรมแดน​ระหวาง​ประเทศ​สมาชิก​อาเซียน​ที่​สะดวก​ รวด​เร็ว​ และ​เขา​ถึง​งาย​

ก็​จะ​ชวย​ดึงดูด​นัก​ทอง​เที่ยว​ทัง้​จาก​ประเทศ​ใน​อาเซียน​และ​ประเทศ​อื่นๆ​ เขา​มา​ทอง​เที่ยว​ใน​ประเทศไทย​มาก​ขึ้น​ ซึ่ง

จะ​เป็น​ผล​ดี​ตอ​ผู​ประกอบ​การ​ธุรกิจ​ทอง​เที่ยว​ ทัง้​น้ี​ ประเทศไทย​มี​ความ​มัน่ใจ​วา​ ถนน​และ​ทาง​หล​วง​ รวม​ถึง​ระบบ

ขนสง​มี​ประสิทธิภาพ​ที่​จะ​รองรับ​การ​เติบโต​ที่​จะ​เกิด​ขึ้น​ใน​อนาคต​ วิศวกรรม​จราจร​และ​ขนสง​ซึ่ง​เป็น​สาขา​วิศวกรรม​ที่

ใช​ใน​การ​กําหนด​นโยบาย​ แผน​งา​น ​โครง​การ​ แหลง​เงิน​ และ​จัด​ลําดับ​ความ​สําคัญ​ จึง​ได​เขา​มา​มี​บทบาท​สําคัญ​ใน​การ

พัฒนาการ​คมนาคม​ขนสง​และ​โลจิ​สติ​กสให​มี​ความ​ปลอด​ภัย​ สะ​อาด​ ประ​หยัด​ และ​มี​ประสิทธิภาพ​ตาม​มาตรฐาน​สา

กล​ เป็น​ที่​ยอมรับ​ของ​นานา​ประ​เทศ​ เพื่อ​ชวย​กํากับ​การ​ใช​รถ​ให​เกิด​ความ​ปลอดภัย​ทัง้​ผู​ใช​รถ​ ผู​รวม​ทาง​ และ

ประชาชน​ใน​เสน​ทาง​”

ผศ.​ดร​.​ณัฐ วรยศ​ ประธาน​ วสท.​ สาขา​ภาค​เหนือ​ 1 ได​กลาว​วา​ “ใน​วัน​น้ี​ คง​ไมมี​ใคร​ปฏิเสธ​ได​วา​ทุก​ประเทศ​ใน

อาเซียน​กําลัง​ให​ความ​สําคัญ​ใน​เรื่อง​ของ​การ​เชื่อม​โยง​ระหวาง​กัน​ใน​อา​เซี​ยน (ASEAN Connectivity) เพื่อ​เตรียม

พรอม​รองรับ​การ​เขา​สู​ประชาคม​เศรษฐกิจ​อา​เซียน​ โดย​เนน​ที่​การ​เชื่อม​โยง​ใน​ 3 มิ​ติ​ คือ​ 1) การ​เชื่อม​โยง​ของ​ภาค

ประ​ชา​ชน (People) ใน​แง​ของ​การ​ทอง​เที่ยว​ การ​ศึกษา​ และ​วัฒนธรรม​ 2)​ การ​เชื่อม​โยง​ดาน​กฎ​ระเบียบ​ตางๆ

(Institution) เพื่อ​สง​เสริม​กิจกรรม​ของ​ประชาชน​ใน​ประเทศ​สมา​ชิ​ก และ​ 3) การ​เชื่อม​โยง​ดาน​โครงสราง​พื้น​ฐาน​ทาง

กาย​ภาพ (Infrastructure) เชน​ การ​เชื่อม​โยง​ระบบ​คมนาคม​ขน​สง​ ทัง้​ทาง​บก​ ทาง​น้ํา และ​ทาง​อา​กา​ศ เพื่อ​เชื่อม​โยง

การ​เดิน​ทาง​ระหวาง​ประเทศ​ที่​เป็น​สมาชิก​อาเซียน​ให​มี​ความ​คลอง​ตัว​มาก​ขึ้น​ รองรับ​การ​เติบโต​ดาน​เศรษฐกิจ​การ​คา​

และ​การ​ทอง​เที่ยว​”

สําหรับ​ความ​เชื่อม​โยง​ดาน​โครงสราง​พื้น​ฐาน​ทาง​กาย​ภาพ (Infrastructure) ทัง้​ดาน​การ​คมนาคม​ขน​สง​ เทคโนโลยี

สาร​สน​เทศ​ และ​โครง​ขาย​พลัง​งา​น ​เป็น​มิติ​ความ​เชื่อม​โยง​ที่​ทุก​ประเทศ​สมาชิก​ให​ความ​สําคัญ​มาก​ที่​สุด​ เน่ืองจาก​ถือ

เป็น​ปัจจัย​พื้น​ฐาน​ที่​จะ​เชื่อม​โยง​การ​เดิน​ทาง​และ​การ​ขนสง​สินคา​ใน​ภูมิ​ภาค​ ใน​การ​พัฒนา​ระบบ​การ​เชื่อม​โยง​การ

คมนาคม​ขนสง​อยาง​มี​ประสิทธิภาพ​และ​ปลอดภัย​ถือ​เป็น​หัวใจ​สําคัญ​ของ​การ​เปิด​ประชาคม​อาเซียน​ให​มี​ประสิทธิภาพ

และ​เป็น​ที่​นา​เชื่อ​ถือ​ เพราะ​จะ​ชวย​ลด​จํานวน​อุบัติเหตุ​และ​จํานวน​ผู​เสีย​ชีวิต​จาก​การ​ขน​สง​ ชวย​เพิ่ม​คุณภาพ​และ​ความ

ปลอดภัย​ใน​การ​เดิน​ทาง​และ​การ​ขน​สง​ สง​ผล​ทําให​ความ​สูญ​เสีย​ทาง​เศรษฐกิจ​และ​สังคม​ลด​ลง​ เป็นการ​ชวย​ยก​ระดับ



ความ​เชื่อม​โยง​ใน​มิติ​อื่นๆ​ ตอ​ไป​ใน​อนาคต​ รวม​ถึง​ยก​ระดับ​คุณภาพ​ชีวิต​และ​สราง​ความ​เขม​แข็ง​ทาง​เศรษฐกิจ​และ

สังคม​ที่​ยัง่ยืน​ของ​ประชาคม​ใน​ภูมิภาค​อา​เซียน​ กาว​ผาน​ไป​สู​เวที​การ​แขง​ขัน​ใหม (New Business Platform) ใน

ลักษณะ​ของ​กลุม​เศรษฐกิจ​บน​เวที​การ​คา​โลก​ บน​พื้น​ฐาน​ของ​ความ​รวม​มือ​และ​การ​พึ่งพา​ทรัพยากร​รวม​กัน​ สอดคลอง

กับ​วิสัย​ทัศน​ที่​กําหน​ดไว​ใน​ แผน​แมบท​วา​ดวย​ความ​เชื่อม​โยง​ระหวาง​กัน​ใน​อา​เซี​ยน (Master Plan on ASEAN

Connectivity) ที่​วา​ “เพื่อ​ทําให​อาเซียน​เป็น​ศูนย​รวม​ของ​ชาติ​เอเชีย​ตะวัน​ออก​เฉียง​ใต​ที่​มอง​ไป​ขาง​นอก​ อยู​รวม​กัน

อยาง​มี​สันติ​ภาพ​ มัน่​คง​ และ​เจริญ​รุง​เรือง​ รวม​ตัว​กัน​เป็น​หุน​สวน​ของ​การ​พัฒนา​อยาง​มี​พลวัต​และ​เป็น​ประชาคม​ที่

ยัง่ยืน​”

การ​ประชุม​ครัง้​น้ี​มี​ผู​รวม​งาน​กวา​ 100 คน​ มี​การ​บรรยาย​พิเศษ​ใน​หลาก​หลาย​หัวขอ​ที่​นา​สน​ใจ​ ได​แก 1) “Rural

Roads for Development :Case Study from Around the World” มี​เน้ือหา​เกี่ยว​กับ​ปัจจัย​ที่​ใช​ใน​การ​ประเมิน​ผล

ใน​การ​เลือก​เสน​ทาง​ถนน​ที่​จะ​ทําการ​พัฒนา​ใน​โครงการ​ตางๆ​ ของ Kreditanstalt für Wiederaufbau (KfW) Bank

เชน​ คา​ใช​จาย​ ระดับ​ความ​บอย​ใน​การ​ใช​ถนน​ และ​ผลก​ระ​ทบ​ที่​จะ​เกิด​ขึ้น​จาก​การ​พัฒนา​นัน้ๆ​ โดย​ ดร​.​เรเนอ​ร คอ​โบ​ล

ผู​เชี่ยว​ชาญ​ สถาบัน​เครดิต​เพื่อ​การ​บูรณะ​และ​การ​พัฒนา​แหง​สหพันธ​สาธารณรัฐ​เยอ​รม​นี (Kreditanstalt fur

Wiederaufbau – KfW) 2) ภาพ​รวม​ของ​ระบบ​การ​คมนาคม​ขนสง​ใน​ประเทศไทย​รวม​ทัง้​บทบาท​ของ​กรม​ทางหลวง

ชนบท​ตอ​การ​พัฒนา​เขต​เศรษฐกิจ​พิเศษ​ใน​ประเทศ​ไทย​ เชน​ ใน​จังหวัด​สระ​แกว​ จังหวัด​ตาก​ จังหวัด​มุกดา​หาร​

จังหวัด​ตราด​ จังหวัด​สง​ขลา​ และ​จังหวัด​หนอง​คาย​ โดย​เนน​การ​พัฒนา​ใน​ดาน​การ​คา​และ​การ​ลง​ทุ​น ​การ​ทอง​เที่ยว​

และ​การ​เกษตร​ โดย​ ดร​.​ชา​ครี​ย บํารุง​วงศ​ ผู​อํานวย​การก​ลุม​ความ​รวม​มือ​ระหวาง​ประเทศ​กรม​ทางหลวง​ชน​บท​ 3)

วิธี​ที่​ทาง iRAP ชวย​เหลือ​ประเทศ​ใน​สมาคม​อาเซียน​ใน​เรื่อง​ของ​ความ​ปลอดภัย​บน​ทอง​ถนน​ เชน​ การ​วางแผน

ยุทธศาสตร​เกี่ยว​กับ​การ​คมนาคม​ขนสง​ภายใน​ประเทศ​และ​การ​ดูแล​รักษา​ความ​ปลอดภัย​บน​ทอง​ถนน​ จัด​ตัง้​และ

สนับสนุน​ระบบ​ขอมูล​ใน​การ​ติดตาม​และ​ประเมิน​ผล​ ตัง้​เกณฑ​มาตรฐาน​ของ​นโยบาย​และ​เป า​หมาย​ใน​ดาน​ความ

ปลอดภัย​บน​ทอง​ถนน​ให​สอดคลอง​กับ​เป า​หมาย​การ​พัฒนา​ที่​ยัง่ยืน​ โดย​ นาย​ลุ​ค โร​เจอร​ส วิศวกร​อาวุโส​ทาง​ดาน

ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน (International Road Assessment Programme – iRAP) ประ​จํา Asia Pacific

ใน​งาน​น้ี​ยัง​ได​จัด​ให​มี​การ​อภิ​ปราย​ ใน​หัว​ขอ​ “กา​รเชื่อม​โยง​ดาน​การ​ขนสง​ระดับ​อา​เซียน​” โดย​ผู​แทน​ประเทศ​ตางๆ​

อัน​ประกอบ​ไป​ดวย​ สาธารณรัฐ​ประชาธิปไตย​ประชาชน​ลาว​ สาธารณรัฐ​สหภาพ​เมีย​นม​าร ราช​อาณาจักร​กัมพู​ชา​ และ

สหพันธรัฐ​มาเลเซีย​ นอกจาก​น้ี​ยัง​มี​การนําเสนอ​บทความ​วิชาการ​ใน​หลาก​หลาย​สาขา​ที่​เกี่ยวของ​กับ​วิศวกรรม​จราจร

และ​ขนสง​จํานว​น ​67 บท​ความ

การ​จะ​เป็น​ประชาคม​อาเซียน​ที่​มี​ความ​กาว​หน า​ ตอง​มี​การ​บูรณ​าการ​ความ​รู​และ​การ​ทํางาน​ดาน​วิศวกรรม​จราจร​และ

ขนสง​ของ​ประเทศ​สมาชิก​อา​เซียน​ ให​สอดคลอง​กัน​เพื่อ​การ​คมนาคม​ขนสง​ที่​มัน่คง​และ​ยัง่ยืน​ ซึ่ง​จะ​ชวย​สง​เสริม​และ

รองรับ​การ​เจริญ​เติบโต​ของ​ธุรกิจ​โลจิ​สติ​กส ให​ประชาคม​กาว​เป็น​ศูนยกลาง​การ​คา​และ​การ​คม​นา​คม​ เพื่อ​ประโยชน

รวม​กัน​ของ​ประเทศ​สมาชิก​ใน​ที่​สุด


